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1. VISAO GERAL

A WOGEN fornece solugdes de gerenciamento de motores e IoT (uma rede de objetos fisicos
que se conectam a internet para coletar, transmitir e trocar dados) aplicadas em grupos
geradores a biogas, visando eficiéncia térmica, economia de combustivel, estabilidade
operacional, monitoramento remoto, relatérios, alertas e comandos como: partida, parada, reset
de falhas, acesso as falhas, acesso a todos modulos Wogen e em alguns controladores de
poténcia acesso as configuragdes, (consultar quais controladores sao disponibilizados via
APP e WEB WOGEN REMOTE).

» Relatorlo de Ocorrénciae
Clionte:
9 e n Unidade:
Relatério de Falha de Reds = Perfoda: 00:00a urc-s

Cliento:
Garagso o Consumo Agrupada (Wh)

— |97 o
gen &=

01/08/2025 00:00 a ¢

Periodo: 01/08/2025 0 31082026 Fuso-horirio: UTC-3
D GARAGAS I 1 WORTACAG!
For 20 Tou| o

Deweso  Towl| Femdo

Partmotros utitzados para a verificacdo:
Tensao Nominal L-L: 220V - Indica falta de energia 5o menor que 158V
Faixa de Tensso aceithvel para geragho de energia: 205V até 235V

abaios2n Sedreda Albva  Dervanc

gen s

Pisde: OVARTECE 030 » JUOKEERN 2040 Fuss narehe LTE.3

" ”\T"‘“ﬁr"“ I
‘ L l

Hr - t
60 um 1otal de 157.735.43kWh. sendo Consumico na propria unksade 2,825, 15K @ (eS1AN00 Para exporagio 18 w i

ma impostagéo de 39,00kWh, qua somado ao que fol gerado e consumido, resulla em um consumo intema total de }

I 1 94 [
JA»U.&.L” l&_, ‘JJJ-MJ'

Controle total do sev
gerador, onde quer

que voceé esteja.

« Controle remoto do gerador onde vocé estiver;
* Aplicativo mével e acesso web;

* Relatérios em tempo real;

« Alertas inteligentes e rastreabilidade total;

* Monitoramento de poténcia ativa e demanda;
* Geragdo e consumo agrupado.
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2. OBJETIVO DO TREINAMENTO

Preparar técnicos para parametrizacao e acerto de motores a biogas com os Médulos WOGEN,
manipular software EcoFuel Manager com conexao a dispositivos via Cabo ou Remotamente,
acessar por aplicativo de celular ou via Web, baixar e ler relatérios salvos em nuvem, gravar
DATALOGGER, operar o grupo gerador com partidas e paradas e tudo isso na palma da mao
de onde estiver.

Execucgéo de boas praticas de manutengao preventiva e preditiva, montagem e verificagao de

chicotes além de parametrizagdes com motor a vazio e em carga.

i SMARTMETER
<gen
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3. PUBLICO-ALVO E FORMATO

Esta apostila foi desenvolvida para profissionais da area de manutencao eletromecanica que
atuam com sistemas de geracdo de energia. O conteudo é direcionado a técnicos com o

seguinte perfil:
« Formacgao técnica em eletromecanica ou areas correlatas.
o Experiéncia pratica com grupos geradores, especialmente:
o Sistemas movidos a biogas.

o Motores ciclo Otto com gerenciamento eletronico.

1. Observagéao: Técnicos com vivéncia em grupos geradores a biogas e dominio de sistemas

eletrénicos terdo melhor aproveitamento do conteudo e maior autonomia na aplicagao pratica.

3.1 Formato da Apostila

A estrutura da apostila foi planejada para facilitar o uso do ECOFUEL MANAGER PARA
PARAMETRIZAGOES E DIAGNOSTICOS ELETRONICOS.

o Linguagem técnica e objetiva, voltada para profissionais com conhecimento prévio.
« Imagens ilustrativas da interface do software EcoFuel Manager, com destaque para:
o Navegacéao entre menus.
o Telas de parametrizagao.
o Diagnostico de sensores e atuadores.

« Orientagoes especificas para avarias recorrentes, incluindo:
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o Sintomas observaveis.
o Caddigos de falha.

o Procedimentos de corre¢gado recomendados.
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4. SEGURANCA E AVISOS IMPORTANTES

Esta segdo apresenta orientagdes essenciais para garantir a seguranga do operador, a
integridade do sistema e a confiabilidade do funcionamento da ECU (Unidade de Controle
Eletrénico). O ndo cumprimento destas recomendagdes pode resultar em falhas operacionais,

danos ao equipamento ou acidentes.

4.1 Leitura Prévia de Documentacao

o Antes da instalagao, leia atentamente todas as instrugbes técnicas fornecidas com o

produto.

« Antes da parametrizagdao da ECU, revise os avisos 4. e cuidados especificos para

evitar danos ao modulo e leituras incorretas dos sensores.

4.2 Componentes e Ferramentas

o Utilize somente pegas de reposicao originais e de qualidade comprovada, a fim de

garantir a compatibilidade e o desempenho do sistema.

« Empregue ferramentas adequadas para crimpagem dos conectores, assegurando

conexoes elétricas firmes e confiaveis.

 Realize a montagem correta do chicote do motor, respeitando o roteamento e os

pontos de fixacdo sem atritos ou vibragdes fortes.
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4.3 Seguranca do Operador

o Utilize Equipamentos de Protecao Individual (EPIs) apropriados, como luvas, éculos

de protecao e calgados de segurancga, conforme o tipo de atividade executada.

e Trabalhe sempre em ambiente limpo, organizado e bem iluminado, minimizando

riscos de acidentes e falhas de montagem.
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5. VISAO GERAL DE PLANTAS A BIOGAS

Para garantir o funcionamento adequado do grupo gerador em aplicagbes com biogas, €&
essencial observar fatores externos que influenciam diretamente o desempenho do motor e seu

funcionamento. Esta secéo apresenta os principais pontos de verificagdo em campo.

5.1 Infraestrutura de Tubulacao

« Distancia e bitola da tubulagao entre o biodigestor e o gerador devem ser compativeis

com o volume e pressao do biogas.
o Evitar desniveis acentuados na tubulagcdo, que podem causar acumulo de liquidos.

o Instalar purgadores ao longo da linha para remoc¢éao de umidade liquida.

ENTRE PURGADORES L 1
MAX. 50M

o6

- PURGADOR
TUBULAGAO DE GAS

BIODIGESTOR VALVULA DE
\ #
v TUBULACAD DE GAS
= " seNTino
T UNCO T
7 | e
PURGADOR . \, SENTIDOD UNICD 1
£ £ owsge

£ mbmosmm

2

]
NOTAS
- TUBULAGAD INDIVIDUAL PARA CADA GERADOR:
- GERADORES COM POTENGIA ENTRE 40KW E 115kW, TUBULAGAO PURGADOR
COM DIAMETRO @100mm E COMPRIMENTO MAXIMO DE 300M:
- GERADORES COM POTENGIA ACIMA DE 115KW ATE 230KW,
TUBULAGAQ COM DIAMETRO @150mm E COMPRIMENTO MAXIMO DE oBs.
300M: . - PURGADOR NA LINHA DE GAS A CADA 50M NO MAXIMO;
- DISTANCIA SUPERIOR A 300M, UTILIZAR TUBULAGAO COM @ _ CAIDA CONTINUA NA TUBULACAO E A CADA CAIDA INSERIR
MAIOR. UM PURGADOR;

- NA SAIDA DO PURGADOR INSTALAR VAIVULA 1" SENTIDO (INICO
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5.2 Componentes que podem mudar o Controle de Fluxo

o Confirmar a presenca e funcionamento de:
o Filtro de Biogas.
o Desumidificador.
o Compressor radial.
o Cavalete de gas.

o Esses componentes podem limitar o fluxo e a pressao do biogas até o motor, devendo

ser dimensionados corretamente.

5.3 Qualidade do Biogas

o Verificar a porcentagem de metano (CH,) para um bom funcionamento do motor e

garantir que trabalha em poténcia total estavel.
« Verificar a porcentagem de sulfeto de hidrogénio (H.S).
e O H,S ¢ altamente corrosivo e prejudicial ao motor, podendo causar:
o Danos a componentes internos.
o Contaminacao do o6leo lubrificante.
o Reducgao da vida util do motor.

o Aumento dos custos de manutengao.
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5.4 Dessulfurizaciao do Biogas

A remocao de H,S do biogas pode ser realizada por meio de diferentes tecnologias de
purificagdo, cada uma indicada para um determinado perfil de aplicagao. Entre os principais

métodos estéo:
o Lavadores de gases (scrubbers).
o Filtros de adsorgao.
o Sistemas de separagdo por membranas.

A definicdo da tecnologia mais adequada considera fatores como a concentragao de H,S, o

volume de biogas e a viabilidade técnico-operacional do projeto.

5.5 Controle da Umidade

A umidade acelera o processo de corrosdo nos motores, principalmente devido a formacgao de
acido sulfarico (H,S0O,) durante a combustdo. Embora esse acido ndo esteja presente no
biogas bruto, ele se forma na presenca de umidade. Por isso, a instalagdo de sistemas de
desumidificacdo € recomendada para a remogao da umidade gasosa do biogas, contribuindo

para a protecdo dos equipamentos e a maior vida util do sistema.
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5.6 Desumidificacao por Condensacao

Trocador de calor, baixa temperatura Condensadora da unidade
do biogdas para retirar umidade na refrigeradora
temperatura de orvalho

Entrada biogas ﬁ

o000 OOSOOSRTBLEDS

. Fluxo de ar da

 unidade
refrigeradora

Saida biogas
para o motor
sem umidade

Tudo de metal da
unidade refrigeradora

Dreno de agua

retirado do biogas
pela temperatura de
orvalho

———  COMmpressor

A técnica mais comum e de baixo custo para remogédo de umidade do biogas € a

condensacao.

e Reduzir a temperatura do biogas para 4 a -2°C, atingindo o ponto de orvalho (utilizar
anticongelante no liquido de troca de temperatura com o biogas).

e Apds condensacgdo, elevar novamente a temperatura do biogas seco para evitar

choque térmico no motor quente e nova condensagao.

e Esta pratica aumenta a vida util dos componentes e melhora a eficiéncia da combustéo.
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6. CHICOTES ELETRICOS E DIAGRAMAS ECU ECOFUEL MANAGER

1. Os chicotes elétricos sdo elementos fundamentais para o funcionamento adequado do
sistema eletrénico do grupo gerador. Esta seg¢do apresenta os conceitos, cuidados e praticas

recomendadas para garantir a integridade das conexdes e evitar falhas operacionais.

6.1 Definicdo (chicote elétrico)

Um chicote elétrico € um conjunto organizado de cabos, conectores e terminais, responsavel

por conduzir energia elétrica e sinais de dados entre os diversos componentes de um sistema.
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6.3 Referéncia de Terra (0V)

1. O sistema elétrico e eletrdnico do gerador utiliza o bloco do motor como referéncia de

zero volts (0V).
« Conexdes inadequadas ao bloco podem causar:
o Leituras imprecisas de sensores.
o Instabilidade nos sinais eletronicos.
o Queima de componentes.

o Redugao da eficiéncia e desempenho do grupo gerador.

6.3 Cuidados na Confeccao e Instalacao

Para garantir a confiabilidade do chicote, seguir as seguintes recomendacbes:
« Crimpagem correta:
o Utilizar ferramentas especificas para crimpagem de terminais.
o Evitar soldas ou emendas que comprometam a conducao elétrica.
« Fixacao adequada:
o Posicionar os chicotes de forma que néo haja atrito com partes moveis.
o Manter distancia segura de fontes de calor (escapamento, cabecote, etc.).
o Limpeza e verificagdo de contatos:
o Garantir que os terminais estejam limpos sem contaminagao e zinabres.

o Verificar polaridade e continuidade entre pontos positivos e negativos.
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« Conexoes de negativo:

o Devem estar firmemente fixadas ao bloco do motor limpos sem nenhum tipo
de contaminagao, apos torque correto passar uma camada de verniz automotivo

para evitar zinabre.

o Mal contato nas conexdes podem gerar falhas intermitentes, ruido elétrico e erros

de leitura.
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6.4 Diagrama elétrico ECOFUEL MANAGER

Conector da ECU vista traseira

Chicote

IGNIGAO F IGNIGAO A

IGNICAO B IGNICAO D

IGNIGADO C

A

AQUECEDOR DA SONDA Branco E Preto com tarja branca ATERRAMENTO NO BLOCO
[ — =

-—

NEGATIVO BORBOLETA Marrom com tarja verde

~ Preto NEGATIVO DIRETO DA BATERIA

= o’): Branco com tarja vermelha ALIMENTAGAO SONDA
A r 4
= Verde com tarja preta ENTRADA SINAL DE FASE

0 o Verde com tarja brgnca
i

o B Azul com tarja preta TPS 1

~ [ 2 Azul com tarja branca TPS 2

wj Lilés com tarja preta TEMPERATURA DO MOTOR

POSITIVO DA BATERIA (via relé principal) Vermelho

POSITIVO BORBOLETA Marrom com tarja vermelha

ATERRAMENTO SENSORES

RELE TEMPORIZADO Marrom com tarja preta

Marrom com tarja branca

NEGATIVO ROTAGAO Cinza com tarja preta

POSITIVO ROTAGAO

Lilas com tarja branca PRESSAO DE OLEO

Cinza com tarja vermelha

SAIDA 5V PARA SENSORES Laranja com tarja preta Preto com tarja amarela SONDA LAMBDA

CAN-H Azul com tarja amarela Vermelho  POSITIVO DA BATERIA (via relé principal)
o
CAN-L Verde com tarja amarela | | ' NEGATIVO DIRETO DA BATERIA
— — = || N

Vista traseira do conector.




wogen

Diagrama de instalacao EcoFuel - Bobinas individuais

ividuais

Bobinas Ind

Relé u::nmuw_ Positivo da Bateria

40A

Relé temporizado
Bobinas 40A

Cireto oz Bateria

Fusivel 20A

Pos Chava “ Bateria

Negativo da Balena

Negativo da Baleria

Marrom com tarja branca

Reservado para
expansao

Verde com tarja branca

Verde com tana preta .
Entrada de sinal de fase

(se necessario)

Prata com ltarja Branca

Pos Fusivel

==

C_Pressao ce dleo

—

Marrom com tarja Prela

Sensor de
Pressao de 6leo

B__Alerramento Cinza
=

A =5V do Sensar Laranja com farja Prefa

Corector do
Sensor de
Pressao

Sensor de

Temperatura do Motor

Temperatura dc metor Lilés com tarja preza

Alerramento Cinza

Conector do

™,
]
- - l
JR— o =
2

77

Aterramento
no oloco do motar
Sensor de Rotagdo
Positvo
Cinza com tar,a Vermelna

Cinza com larja Preta 2

Negatvo

Conector do

b [ (

Condicionador de sonda

Verde com tana amarela

ECOFUELLEAN-BURN

Azul com tarja amarela

Fusivel 30A Sorsor do
Temperatura
Ignigan A Iarrom Azul com tana Branca TPS2 1
gnigio B Azul L Laran;a com tarja Preta +5Y da Borboleta 2
gnigio C Rosa Marror g Botboleta 3 Borboleta Eletronica
gnigao D Amarelo ) Azui com tarja Pre TPS 1 4
i )
gnican E Lilas Marrom ¢ rja Vermelna Pos Borboleta 5
=
grigdo F Verde Cinza Ateramento 6
2 10 w2 ¥ 2 L 2N N M o H Conector da
Corector das : Borboleta
mou._:um Eletronica
individuais ;

a

m 1 5 3 6 2 4 EXEMPLO
i CILINDROS -
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Alimentagcéo
Esquema basico de instalagéo para positivo, negativos e aterramento do médulo.
Bateria Relé

Positivo da bateria

+

Shave F Positivo pos-relé

. Fusivel 10A
Positivo pos-chave

Laranja com tarja preta

Preto com tarja branca

: ECOFVELEO

/| EVEWAE COWTRGL NP /7 7

Aterramento
bloco do motor

Negativo direto da bateria Saida 5V para sensores

6.5 Instalacao Wogen Remote.

Observacao: Quando instalado Wogen Remote deixar todos Médulos Wogen

alimentados para total acesso mesmo com motor parado.

1. Como deve ser a instalagcdo Wogen Remote em motores em que os modulos sao

alimentados apés um comando de partida:

e Sempre alterar a instalacdo para que os médulos WOGEN fiquem alimentados
constantemente garantindo a conexao via RemoteGen.
e Refazer as protegbes caso seja necessario, para desligamento do motor por protegao

ou comando externo mesmo com modulos alimentados constantemente.
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7. DIAGNOSTICOS POR MAU CONTATO

Maus contatos elétricos sdo uma das principais causas de falhas intermitentes em sistemas de
gerenciamento eletrénico de motores. Esta secdo apresenta os sintomas mais comuns e os

procedimentos de verificagdo recomendados para identificar e corrigir esse tipo de problema.

7.1 Sintomas Comuns

A presencga de mau contato pode gerar os seguintes comportamentos no sistema:
o Leituras irregulares de sensores.
« Desligamentos inesperados do motor.

« Queima de saidas eletronicas de modulos eletrénicos.

7.2 Procedimentos de Verificacao

Para identificar e corrigir falhas por mau contato, realizar as seguintes inspecoes:
e Bornes da bateria:
o Verificar aperto e limpeza dos terminais.

o Remover oxidagao e aplicar verniz anticorrosao apods o reaperto correto.

« Conectores das ECUs:
o Inspecionar integridade fisica e travamento dos conectores.

o Confirmar auséncia de umidade ou sujeira nos pinos.
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« Pontos de aterramento:

o Verificar se os cabos negativos estao firmemente fixados ao bloco do motor e

bateria.

o Garantir que o ponto de aterramento esteja livre de tinta, ferrugem ou residuos.
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8. MANUTENCAO PREVENTIVA E PREDITIVA

A manutencdo adequada dos grupos geradores é essencial para garantir confiabilidade,
segurancga operacional e redugao de custos com falhas inesperadas. Esta se¢édo apresenta os

dois principais tipos de manutencao aplicaveis ao sistema: preventiva e preditiva.

8.1 Manutencao Preventiva

A manutencgéo preventiva consiste em agées programadas com base em tempo ou horas
de operagao, visando preservar o desempenho do equipamento e evitar falhas por desgaste

natural.

Principais atividades:
e Inspecoes regulares conforme plano de manutencao
« Limpeza de componentes e areas criticas

« Lubrificacao de partes méveis acompanhar coloragdo densidade e nivel nos tempos

determinados do lubrificante
o Substituicao de pegas conforme cronograma técnico

A manutencgao preventiva deve seguir o plano recomendado pelo fabricante ou adaptado as

condigdes especificas de operacao da planta.
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8.2 Manutencao Preditiva

A manutengao preditiva utiliza monitoramento continuo de variaveis operacionais para
identificar sinais de desgaste ou falha iminente, permitindo intervengdes antes que o problema

se manifeste.
Principais técnicas de monitoramento:
o Analise de vibragao: identifica desalinhamentos, folgas e desgaste mecanico.

« Anadlise de o6leo lubrificante: detecta contaminacdo, degradagcdo e presenca de

particulas metalicas.

« Monitoramento térmico: avalia sobreaquecimento de componentes e conexdes

elétricas.

« Analises visuais em pontos criticos avalia desgastes prematuros de componentes e

pegas do grupo gerador.

A manutencgdo preditiva aumenta a disponibilidade do sistema e reduz paradas nao

programadas, sendo ideal para plantas com operagao continua.
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8.3 Modelo de plano de Manutencao

ORIENTACAO PLANO DE MANUTENCAQ GERADORES BIOGAS.
ltem Inspecdo Limpeza Troca
1° Troca de dleo motor e filtro 24 Horas Para amaciamento do motor 100 horas ou
lubrificante. ’ 6 meses.
Demais trocas de dleo do motor com . S— . )
filro lubrificante. 24 Horas. Sequir especificacao do dleo lurificante
Alternador de corrente alternada 24 Horas. Trimestral
[Fitro de Ar motor em condictes sem Quinzenal Quinzenal 1500 horas ou 1 ano.
poeira suspensa o ambiente.
Correia do Ventilador 48 Horas. Quando contaminada. 5000 horas ou 2 anos.
IFIu ido do Radiador**** 24 Horas. 5000 horas ou 2 anos.
Limpeza de radiadores. 48 Horas. 6 meses. Inspegao visual apresentar obstrugao.
|Regulagem de Valvula 1000 horas ou 1 ano.
Bomba d'agua 10000 horas ou quando apresentar
vazamento
|Limpeza geral Gerador 24 Horas. Mensal.

Calibracdo de velas de ignicdo

0.15mm 150 Horas A cada calibragdo avaliar a necessidade de substituigdo.

Velas de ignicdo depende da porcentagem de umidade e H2S (Sulfidrico), iniciar a afericdo a cada 150 horas, podendo
subir este intervalo caso a folga ndo suba acima de 0,35 mm.

Durahilidade do sistema de ignigdo depende da regulagem de velas e a substituicdo quando necessario por desgante e

ou falha.
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9. CONECTAR COM MODULOS WOGEN

Os modulos WOGEN permitem a comunicagdo para que se faga o monitoramento ou

parametrizagdes caso necessite no grupo gerador.

9.1 Conexao USB-CAN

A conexdao USB-CAN ¢ utilizada para comunicacdo direta entre Grupo Gerador e o PC

presencialmente.
Procedimento:

o Conectar uma ponta do cabo USB-CAN ao conector da ECU e outra no USB do PC

1. Conexao via USB-CAN permite acesso local ao software de parametrizagao e diagnésticos.
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9.2 Conexao via WOGEN Remote (RemoteGen)

O moddulo WOGEN Remote permite comunicagao sem fio com os médulos WOGEN e painel
controlador de poténcia, ideal para monitoramento remoto, histérico de operagao, relatorios e
diagndsticos no motor em funcionamento trazendo mais seguranga trabalhando a qualquer

distancia do grupo gerador.
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Caracteristicas:
e Comunicagao via Wi-Fi 2.4 GHz.
« Requer conta WOGEN gratuita para autenticagao.
o Permite:
o Acesso remoto ao gerador.
o Consulta ao histérico de funcionamento.
o Diagnostico e parametrizacéo a distancia.
o Partidas e paradas do grupo gerador.

o Mensagens de falhas do controlador de poténcia no APP do celular com

possibilidade de apagar e partir novamente o motor.

1. Ideal para todos os tipos de plantas seja Geragao Distribuida ou Emergéncia.
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10. INSTALACAO DO ECOFUEL MANAGER / ATUALIZACAO / ABRIR
NOVO USUARIO REMTEGEN

O software EcoFuel Manager € utilizado para parametrizagbes, diagndsticos de falhas,
acompanhamento em tempo real do motor com possibilidade de gravar todos sensores e
atuadores pela ferramenta DATALOGGER.

Médulos WOGEN
ECU: mistura ideal AR x COMBUSTIVEL (estequiométrica) e sistema de IGNICAO DO MOTOR
SPEED: controlador eletronico de RPM

CONDICIONARDOR DE SONDA: modulo que manda informacbdes da sonda para ECU e

temperatura de escape em tempo real

WOGEN REMOTE: permite conectar aos modulos WOGEN a distancia necessitando de

internet via Wi-Fi no gerador e internet no PC.

10.1 Instalacao do Software

Para realizar a instalagédo do EcoFuel Manager:

1. Acesse o site oficial:

https://www.wogen.com.br/

2. Baixe o instalador clicar em Downloads, depois em Clique Aqui, o instalador sera
baixado do SITE DA WOGEN, seguir dando aceite em todas etapas e finalizar a
instalacdo do ECOFUEL MANAGER

1. Caso o computador (navegador) bloquear a execugao libere dando aceite.
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10.2 Apresentacao da pagina inicial do EcoFuel manager

‘Wogen EcoFuel Manas 1.55 > - o X
io| i | @ Pai | i (@ (= < -
# Inicio .Moml(:menm @ Painel C(gcladm © £CU | SPEED i Datalogger | & Manuais || - Abas de navegagio para: —
: . F] - Keesowo” [ [0
L cesso ao wi n
Abrir do PC | Atualizar J¥-om.ﬂas V0.58 | Buscar atualizagdo Firmware Buscar atualizagdo EcoFuel Manager Resetar Médulos Sair Monltoramentos. ‘Wogen Remote oge
% Parametrizagao. gerador
4 Opsoes iniciais - Wogen EcoFuel Manager Diagnéstico eletrénico. remotamente
Arquivos recente 4 Abrir pasta Ecofuel Manager| | % Abrir | [ = Remover
Botdes de configuragdo de acordo com a
aba selecionada (retangulo vermelho).
Acesso a pasta
salva no PC com
mapas salvos.
Versdo do EcoFuel Manager.
Informagdo de comunicagéo pelo
Wogen Remote.
Indicagdo de conectado ou ndo
conectado.
/ogen EcoFuel Manager v1.55 | #¥ Wogen Remote

10.3 Abrir novo usuario RemoteGen

Conta gratuita e necessaria para acesso a geradores via RemoteGen pelo aplicativo de celular
ou PC.

Link para Instalagao do aplicativo de celular: http://instalar.remotegen.app/

Link para instalagdo do navegador via Web: https://remotegen.app/



http://instalar.remotegen.app/
https://remotegen.app/
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Via EcoFuel Manager

i . { .
ogen Remote X‘ ’
I wwo en
" Wogen Remote - EcoFuel Manager wwogen Wogen Remote g
E-mail logado - |
| Abrir pasta Ecofiel Manager | | o Abrir | [ = Remover |

Cataloge | Recentes | Procurar na Rede Local |

S %2 Wogen Remote

Acesso ao Wogen Remote

|

[ €, para se cadastrar ou recuperar seu acesso use esta opgze | | Confirmar | | € Cancelar |

Dados da conexio

Status DESCONECTADO

Identificagio
MNimero de série -

Tempo de conexio -

i

Wogen Remote (retangulo vermelho): clicar para abrir janela para se fazer login ou abrir novo

usuario RemoteGen (retangulo azul).

Janela de Login: fazer login caso ja tenha ou clicar em (PARA SE CADASTRAR OU
RECUPERAR SEU ACESSO USE ESTA OPCAO).

Apds seguir passo a passo com suas informagdes pessoais para finalizar ird chegar uma
mensagem no E-mail cadastrado pedindo para cadastrar sua senha pessoal, apos este
cadastro esta liberado acesso ao grupo gerador permitido pelo cliente fazer monitoramento e

comandos.
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VIA WEB

-¥] Entrar

Para se cadastrar ou recuperar seu acesso use esta opgao

Em vermelho, clicar e seguir passo a passo adicionando endereco de E-mail e adicionar alguns
dados, chegara um codigo no mesmo E-mail cadastrado, digitar o codigo (niumeros) na pagina

da WEB indicado, abrira uma nova tela pedindo para cadastrar uma nova senha particular.

Para ter acesso a grupos geradores o proprietario ou responsavel pelo gerador pede a WOGEN

a liberagéo passando o endereco de E-mail e nivel de acesso.

Niveis de acesso; Total ou acesso Limitado (sem acesso a partidas e paradas do grupo

gerador).
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10.4 Atualizacao do Software

Apos a instalagao do EcoFuel Manager abre-se esta inicial (imagem abaixo).

%£ Wogen EcoFuel Manager - v1.55
' Inicio | ® Monitoramento | ® Painel Contrcladcr‘(@ ECU | @ SPEED | i Datalo er\(. ) Manuais\
B * 4]

Abrir do PC  Atualizar Médulos v0.58 _Buscar atualizacdo Firmwarefll Buscar atualizagdo EcoFuel Manager | Resetar Méadulos Sair

ﬁ Opgdes Iniciais - Wogen EcoFuel Manager

Arquivos recentes

Atengdol P

@ O EcoFuel Manager j4 esté na tltima versio. Deseja baixar a versdo mesmo assim?

Observagdc: Esse processo pode levar alguns minutes dependendo da velodidade de sua internet.

« Emvermelho, “BUSCAR ATUALIZACOES ECOFUEL MANAGER?” disponivel no menu

principal.
« Em azul, “BUSCAR ATUALIZAGAO FIRMWARE?” disponivel no menu principal.

o Estas duas atualizagbes abrira uma tela informando se esta ou ndo na ultima versao o
FIRMWARE e se deseja atualizar ou fechar a janela sem atualizar. (atualizar sempre

para ultima versao).

« Em Verde, “ATUALIZAR MODULOS”. Esta funcdo abrira uma tela onde estara todos

os modulos instalados no grupo gerador na REDE CAN.

o Caso exista um modulo fisicamente no grupo gerador e ndo esta na tela do EcoFuel
Manager significa que médulo ndo esta conectado na CAN do grupo gerador, fazer as

inspecodes e detectar se € chicote, conector ou até saida do médulo queimada.
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11. IDENTIFICACAO E ATUALIZACAO DE MODULOS NA CAN

I. Verificar se todos moédulos estao atualizados e conectados a rede CAN.

Atualizacdo de madulos EcoFuel *
J . _ .
», - Atualizacio do firmware dos médulos EcoFuel
o
Dispositivos conectados ao sistema " @ Novidades da versdo... "
| Produto MNim. Série Atual | Disponivel | Atualizado

EcoFuel ECU 5C12-0391 v0.58 v0.58 "4 Atualizar

EcoFuel SPEED 5F12-0130 v0.58 v0.58 4 Atualizar

Médulo LEAN-BURN 3919-0274 v0.12 v0.12 4 Atualizar

~— ~—

ha a ECU e os mddulos EcoFuel ligados durante todo o processo de atualizacao.

0%

Encontrado: EcoFuel ECU (Serial: 5C12-0391 - w0.58)
Encontrado: EcoFuel SPEED (Serial: 5F12-0130 - v0.58)
Encontrado: Médulo LEAN-BURN (Serial: 3919-0274 - w0.12)
Fim da pesquisa. (3 médulo(s) encontrado(s))

[T»

[

e Em vermelho, modulos conectados na rede CAN.

e Em azul, identificar se necessitam de atualizagao, na coluna ATUALIZADO se estiver
com v em verde esta atualizado ou se estiver com X em vermelho tem que atualizar,
clicar logo a frente em ATUALIZAR.

e Feito estas verificagbes o EcoFuel Manager tem que ler os médulos na CAN.

1. Quando conectado via cabo aparecera o cabo de comunicagdo na coluna produto

(retdnqulo vermelho), e quando conectado via RemoteGen (internet) s6 aparecera os modulos

instalados no grupo gerador.

1. Manter sempre os médulos WOGEN atualizados!
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12. PROCEDIMENTO PARA LER E GRAVAR MAPAS

1. Backup e Controle de Versao:

o Sempre salvar uma copia de seguranga do mapa original antes de realizar

alteracdes.
o Documentar a versdo do mapa salvo, incluindo data e a alteragao feita .

o Em substituicdo futuras de Mddulos somente mandar escrever o mapa correto
salvo evitando de refazer uma nova parametrizacéo e o risco de avarias no motor

por n&o estar com o ponto de ignigao correto.

1. Sempre salvar com nome correto e adicionar as observagdes para analises futuras.
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13. RODAS FONICAS, ESPECIFICACOES E FIXACAO NO MOTOR

Especificagcoes Técnicas
¢ Roda fénica

i, E uma polia dentada presa ao virabrequim que, em conjunto com o sensor de rotagéo,

informa a rotagao e a correta posicao angular do motor caso estiver com uma roda fénica com

destes faltantes conforme tabela.

13.1 Diametro minimo da roda fonica

e Diadmetro minimo para roda fénica 60-2 é de 5 polegadas.

e Diadmetro minimo para roda fonica 36-1 € de 4 polegadas.

e Diametro minimo para outras rodas fénicas de 4 polegadas.
¢ Os dentes e espacamentos devem ter o mesmo tamanho.

e Todos os dentes devem ser exatamente iguais.

e Os dentes devem estar igualmente distribuidos

e Retirar a quantidade de dentes necessaria.

13.2 Rodas fonicas aceitaveis pela ECU

e Se 0 motor ndo possui uma versao com roda fénica original compativel com a tabela,
€ recomendado a adaptagédo de uma roda fénica 60-2 com sensor indutivo (Verifique
o dente de sincronismo possivel).

¢ Distancia entre sensor e roda fénica 0,40 a 1,00 mm.
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Roda fénica x Cilindro

Comando | Virabrequim 3 4 5 6 8 10 12

4+1* X o} £5| =
6+1* X = | 3]
8+1* X E3| 3] 0|
10+1* X 3] 3] = 3] E3] |
12+1* X E3| 3] 3| ™
60-2 | ] | | | | M
36-1 | 4] | ) |
36-2 | o] | 0| ™

13.3 Procedimentos para Fixar roda fonica ao Virabrequim do Motor

1. Roda fonica aconselhavel para leitura precisa é a 60-2, caso necessite adaptar outra

verificar na tabela uma aceitavel e o dente de sincronismo possivel.

‘_ Dente da

Roda Fbnica

Sensor de
4- Roda Fénica
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Centralize o sensor com a roda fonica e regula com uma folga de 0,40 a 1,00 mm.
Coloque o cilindro #1 em PMS.

Girar somente a roda fénica no sentido de rotagdo do motor e contar a partir do espaco
(dentes faltantes) até o numero de dente desejado para sincronismo (motor travado em
PMS neste procedimento).

Quando o sensor de rotagao estiver exatamente alinhado com o final do dente desejado,

fixe a roda fénica ao virabrequim.

1. Observagoes

A correta configuracao da roda fonica garante leitura precisa da rotacdo do motor.
O alinhamento do dente de referéncia é fundamental para sincronizagao da ECU.
Recomenda-se verificar tolerancias mecanicas e ajuste de ignigdo sempre que houver

alteragcao na roda fonica.
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14. CONFIGURACOES DO MODULO ECOFUEL ECU

1. Parametrizagbes através de controle eletrbnico WOGEN sobre a mistura AR X

COMBUSTIVEL e CONTROLE DE IGNICAO, em conjunto faz o controle térmico do motor,
autonomia, estabilidade de rotacéo de trabalho em ganho e perca de cargas (KW) em rampas

e trabalhos continuos sem oscilagbes e garantindo efici€ncia maximo do motor.

Tela inicial do ECOFUEL MANAGER PARA PARAMETRIZACOES de ECU.

Controladorre ECU \{e SPEED\[.m Datalogger‘ ] Manuais\

@ Inicio ‘ @ Monitoramento \( @ Painel

H

Abrir de PC

Salvar no PC como...

. Gravar log (]
H @ E/] .re‘c . @7 [ 1] %‘

Ler MAPA Enviar MAPA Senha Fechar mapa

1 Enviar por e-mail

Salvar no PC
B2 cConfigurar saidas
\justes do Gas
Configurar sonda lambda
Partida do motor
Contrele do gés em operagio
Enriquecimento por queda RPM
Objetivos de senda em eperagie
Corregso de sonda por temp. motor
EA Ajustes de Ignicio

E3 Mapa principal de avanco
-2 Corregao per RPM

E3 correcso por MAP
-2 Corregao per temp. motor

E3 correcso por temp. ar
g8 Mapa de carga de bobina
.4 Horimetro
[ Protegées do motor

[ Rotagso maxima - velocidade motor
-] Pressao de turbe

[ Temperaturs do motor
-] Temperatura de ar

[ nivel de dgus minimo
-] Pressao de éleo

[ Temp. gsses do escapamento - EGT
-] Tensdo de bateria

[ Cargs de bateria
-] Aterramento de poténcia

[ Alerta de mistura pobre
-] Alerta de abertura do TBI Trim Valve
B8 Calibracées

Configuragées do Médulo

Configurar motor

Ndmera de cilindros

Leitura da rotagdo |No virabrequim -

N Tipo de Roda fénica [60-2 ~
\ Dente de sincronismo do PMS do cilindro 1 na roda fénica
Ajuste Fino no ponto de ignigio

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo |Borda de subida -

Tipo das bobinas de ignigée | Individuais — uma bobina por cilindro -

-]

Modo de operacio da ignicdo |Centelha perdida

Considerar que o motor esta em marcha lenta até rpm

Rotagéo nominal de operagio do motor rpm

Censiderar que o motor estd frio até ce

Consdarerque o motor et quente e scima de | 50] °C

Entre a temperatura de motor frio e motor quente. € considerade motor em aguecimento,
gerando automaticamente interpolagio entre parimetros de motor frio e motor quente.

Tipo de TBl instalado come TRIM VALVE |Padr§o F

S8 TBI Trim Valve
L =

Monitoramento ripido

Valar

nidade

e
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14.1 Numero de cilindros

1. Verificar numeros de cilindros do motor e adicionar na parametrizagao.

Q Configurages do Médulo

Configurar motor

_——-—’ Mimere de cilindros

Leitura da rotagdo |No virabrequim '|

Tipe de Roda fonica |60-2 v|

Dente de sincronismo do PMS do cilindro #1 na roda fénica

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagde |Borda de subida '|
Tipo das bobinas de ignigdo |Individuais— uma behina por cilindro '|
Modo de operagde da ignigdo |Centelha perdida '|

Considerar que o motor esta em marcha lenta até rpm
Rotagdo nominal de operagéo do motor rpm
Considerar que o motor esta frio até

Considerar que o motor esta quente se acima de Ijl G

Entre a temperatura de motor frio e motor quente, € considerado motor em aguecimento,
gerando automaticamente interpolacdo entre parametros de motor frio e motor quente.

Tipo de TBl instalado come TRIM VALVE |Padr§oF =
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14.2 Leituras de rotacao

Mumero de cilindros Ijl
Leitura da rotagdo |No virabrequim :"

Tipo de Roda fanica

Mo comando
"5 do cilindro #1 na roda fonica |Ma cremalheira

o No virabrequim (mais utilizado).

o No comando (nao utilizado).

o Na cremalheira (sem possibilidade de controle de ignhicido somente controle da
mistura AR X COMBUSTIVEL).

14.3 No virabrequim

Leitura da rotagdo ‘No virabrequim "

Tipo de Roda fonica 60-2 :|

Dente de sincronismo do PMS do cilindro #1 na roda fénica

Ajuste Fino no ponto de ignigdo |35-2

e No virabrequim, pode-se adaptar estes tipos de rodas fGnicas imagem acima, (consultar
o dente aceitavel para alinhamento com motor em PMS, roda fénica mais utilizada, 60-2
e dente de alinhamento com motor em PMS 15° dente).

e Em casos especiais consultar DEPARTAMENTO TECNICO WOGEN.
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1. Divisao de dentes das rodas fonicas: 60-2, € uma roda fébnica com exatamente 60 dentes

divididos por tamanhos iguais com um vao de -2 dentes para referéncia de posicado geométrica

do virabrequim. (exemplo acima serve para todas rodas fonicas aceitaveis pela ECU WOGEN).

14.4 No comando de valvulas

Leitura da rotagao |N0 comando "|
Tipo de Roda fénica [60-2 -
4 +1

Dente de sincronismo do PMS do cilindro #1 na roda fénica
4+1 (com atraso de 30° APMS)
Ajuste Fino no ponto de ignigao

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo 36-1

36-2
¢ No comando de valvulas (ndo utilizado).
14.5 Na cremalheira
Leitura da rotagdo |Ma cremalheira =

Mimero de dentes na Cremalheira 134

e Utiliza-se somente para leitura de RPM, possibilitando somente o controle de AR x
Combustivel, (sem a possibilidade do controle de ignicdo do motor).

e Informar quantidade de dentes para que a ECU ler o RPM correto.
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14.6 Dentes de sincronismo do PMS do 1° cilindro com roda fonica

@ Configuragdes do Madulo

Configurar motor

Nidmero de cilindros

Leitura da rotagio |No virabreguim “

Tipo de Roda foénica |60—2 "

Dente de sincronismo do PMS do cilindro #1 na roda fonica
Ajuste Fino no ponto de ignigio SAPMS

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo |Borda de subida "
Tipo das bobinas de ignigdo |Imdiwdua\5— uma bobina por cilindro "
Modo de operagio da ignigio |Cen‘telha perdida “

Considerar que o motor estd em marcha lenta até rpm
Rotagdo nominal de operagdo do motor rpm
Considerar que o motor esta frio até °C
Considerar que o motor estd guente se acima de oC

Entre a temperatura de motor frio e motor quente, é considerado motor em aquecimeni
gerando automaticamente interpolagdo entre pardmetros de motor frio e motor quente

Tipo de TBIl instalado como TRIM VALVE |Padr§o A b

e Com o pistdo do 1° cilindro em PMS, contar a partir dos dentes faltantes no sentido de
rotacdo do motor, em que dente esta alinhado com sensor de rotagdo e parametrizar na

ECU.

e Ajuste fino sera feito ap6s funcionamento do moto (ir em ajuste fino de ignigcao).
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14.7 Sincronismo tipo de leitura (bordas)

Namero de cilindros [ Gj
Leitura da rotagdo [No virabrequim v
Tipo de Roda fonica \60-2 v
Dente de sincronismo do PMS do cilindro #1 na roda fénica [ IS!

Ajuste Fino no ponto deignicdo | +0,00| SAPMS

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo Bocdad

Tipo das bobinas de ignigio

Modo de operagio da ignigdo ™ :

Considerar que 0 motor estd em marcha lenta até [ 1200‘ pm
Rotacdo nominal de operagdo do motor [ 1800‘ pm
Considerar que o motor esta frio até [ 201 oC

Considerar que o motor esta quente se acima de [ 501 °C

Entre a temperatura de motor frio e motor quente, é considerado motor em aquecimento,
gerando automaticamente interpolagao entre parametros de motor frio e motor quente.

Tipo de TBl instalado como TRIM VALVE [ Padrio F b

e Tipo de borda de leitura refere-se se o sensor ird ler no momento da subida ou descida

da borda do dente da roda fénica.

Periodo ——_——

/ descida

7

Borda de

subida
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1. NOTA; caso a leitura fique irregular pode-se alterar a leitura da borda e veja se

melhore, (a0 mudar a borda refazer ajuste fino de ponto de igni¢ao).

1. Sem sucesso nas leituras revisar alinhamento e distidncia do sensor de rotacao,

chicotes, conectores e a proépria roda fonica se estda com os dentes alinhados com

mesmo tamanho entre dentes.

14.8 Modo de operacao de ignicao

Nimero de cilindros ‘ 6'
Leitura da rotagdo “\lo virabrequim '>_
Tipo de Roda fénica {60-2 v
Dente de sincronismo do PMS do cilindro #1 na roda fonica [ 15
Ajuste Fino no ponto de ignigio l ¢0,005 SAPMS
Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo ‘Bovda de subida B
Tipo das bobinas de ignigdo lndividuaic —uma bobina oo

- : 4 2 ae
Modo de operagio da ignigio Duplas - uma bobina para cada 2 cilindros gémeos

Considerar que o motor estd em marcha lenta até

Rotagdo nominal de cperagdo do motor l 1800; pm
Considerar que o motor esta frio até 20| °C
Considerar que o motor esta quente se acima de ] 50 °C

Entre a temperatura de motor frio e motor quente, é considerado motor em aquecimento,
gerando automaticamente interpolagao entre parametros de motor frio e motor quente.

Tipo de TBI instalado como TRIM VALVE ’Podvio F =




Duplas, uma para cada 2 cilindros.

Individual, uma por cilindro.

14.9 Modo de operacao da ignicao

Modo de operagdo da ignigdo |Centelha

o mﬂtWté

do nominal de operacdo do motor

o Centelha perdida: dois comandos momentaneos para centelha, um para o pistao em

tempo de explos&o e outra para o pistdo gémeo que esta em tempo de escape.
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o Centelha sequencial: necessita de um sensor de fase para identificar qual pistao
esta em tempo de explosao (n&o utilizado necessita de adaptagao de uma polia no

virabrequim).

I llustragao de pistdoes gémeos em um motor de 6 cilindros.

e Pistdes Gémeos, sao os pistdes que trabalham na mesma posicao geométrica.

e A diferencia é que um estda em tempo de explosao e outro em tempo de escape.
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14.10 RPM do motor em marcha lenta

MNimero de cilindros |:|

Leitura da rotagdo |Novirabrequim "|

Tipo de Roda fénica |60-2 -]

Jente de sincronisme do PMS do cilindro #1 na reda fénica m

Ajuste Fino ne ponto de ignigdo SAPMS

Sincronismeo da leitura do sinal do sensor de rotagdo | Borda de subida '|
Tipo das bobinas de ignigao | Individuais — uma bobina por cilindre '|
Modo de eperacdo da ignicdo |Centelha perdida '|

Considerar que o motor esta em marcha lenta até rpm

Rotagdo nominal de operagdc do motor 1800 rpm
Considerar que o motor esta frio até o
Considerar que o motor estd quente se acima de EI CT

Entre a temperatura de motor frio € motor quente, € considerado motor em aquecimento,
gerando automaticamente interpolagdo entre parametros de motor frio € motor quente.

Tipo de TBl instalade comeo TRIM VALVE |Padr§oF =

.‘__

e RPM que a ECU considera o motor em marcha lenta.

14.11 Rotacao nominal de trabalho

lipo das bobinas de ignicac | Individuals - uma bobina por cilindro |
Modo de cperagdo da ignigao |Centelha perdida "|
Considerar que o motor estd em marcha lenta até 1200 rpm

Rotacdo nominal de operagdo do motor rpm ‘
Considerar que o motor esta frio até 20( °C
Considerar que o motor esta quente se acima de ljl °C

Entre a temperatura de motor frio € motor quente, € considerado motor em aquecimento,
gerando automaticamente interpolacdo entre parametros de motor frio € motor quente.

Tipo de TBl instalade como TRIM VALVE |Padr§oF =

e Rotagao de trabalho do grupo gerador.
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14.12 Considera gue o motor esta frio até

Ajuste Fino no ponto de ignigdo +0,00| “APMS

Sincronismoe da leitura do sinal do sensor de rotagdc | Borda de subida "|

Tipo das bebinas de ignigde |Indi1.riduais— uma bobina por cilindro "'|

Modo de operacdo da ignigdo |Cente|ha perdida "|

Considerar que o motor esta emn marcha lenta ate 1200| rpm

Rotagdc nominal de operagdo do motor rpm

Jfsls

Considerar que o motor esta fric até 20| °C .4_

LT

.

Considerar que o motor esta quente se acima de

Entre a temperatura de motor frioc € motor quente, & considerado motor em aquecimento,
gerando automaticamente interpolagdo entre parametros de motor fric e motor quente.

Tipo de TBl instalado como TRIM VALYE |Padr§oF =

e Temperatura que a ECU considera motor esta frio.

e Segue as configuragdes do motor a frio, como a abertura de TBI.
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14.13 Considera gue o motor esta quente acima de

Ajuste Fino no ponto de ignigao CAPMS

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagao ‘Borda de descida "
Tipo das bobinas de ignigio |Individuais — uma bobina por cilindro '|
Modo de operagdo da ignigao ‘Centelha perdida "

Considerar que o motor estd em marcha lenta até rpm
Rotagdo nominal de operagio do motor rpm
Considerar que o motor esta frio até 20| °C
Considerar que o motor estd quente se acima de °C

Entre a temperatura de motor frio e motor quente, é considerado motor em aqueciment

gerando automaticamente interpolacio entre parametros de motor frio e motor quente

Tipo de TBI instalado como TRIM VALVE ‘Padrﬁo A b

e Temperatura em que a ECU considera que o motor esta quente.

1. NOTA: Entre temperatura do motor a frio e quente, conforme motor vai aquecendo os

atuadores atuam gradativamente até chegar a temperatura do motor quente.
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14.14 Tipos de TBIl instalado como Trim Valve

Customizade

Rotacdo nominal de operacdo do motor

Considerar que o motor esta frio até |Padrio B
Padrédo C

Padrio D
Entre a temperatura de motor flpadrio E
gerando automaticamente inter Padrio F

Tipo de TBl instalade como TRIM VALVE |Padr$o A 'ﬂ

Considerar que o motor esta quente se acima de

e Todos estes padrbes criados sao para atender um vasto tipo de TBI Trim Valve.

e Atualmente utilizamos Padrao A que atende muito bem ao funcionamento dos grupos
geradores, facilidade de mercado e valor acessivel.

e Padrao F seria para comandar um F-Teck da Woodward.

e Restante sdo utilizados em casos isolados que necessitam de TBIs com resposta

diferente conforme a aplicagao.
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14.15 Configurar entradas

Configuracées do Médulo

Inicio
S Configuragdes do Médulo
5 A

@ Configurar entradas

ENTRADAS CONF
Configurar sonds lambda Entrada f;  Verde com tarja branca Nao confi -
Partida do motor

—

Controle do gas em operacio | Entrada2:  Preto com taja amarela [Feedback Tps | | & Configurar
Enriquecimento por queda RPM Para configurar L& irio indicar os valores de tensio em
Objetivos de sonda em operacdo N @) retssio so percentual de carga que rep R da-se informar nesta configuracs
Corregdo de sanda par temp. motor N os valores de tensio que representem 0% ¢ 100% de carga.

E3 Ajustes de Ignicio N

I3 Maps pincisal d manso e

EA coregio porrem

Para fazer a leitura correta do sensor de temperatura do ar, € necessario existir

E2 C”’“?” por MAP um resistor de 1000 ohms (1K) ligando o fio da entrada configurada ao 5V para
Corregdo por temp. motor || sensores (fio laranja com tarja preta). Utilize preferencialmente a entrada
-3 Conegio por temp. ar 3 VERDE COM TARJA PRETA pois j& possui esse resistor internamente nos médulos
§ vapido fabricados a partir de 07/12/2020.
Pardmetro Valor | Unidade A
Rotagdo do motor 0 pm - LB, Utilizar sensor MTE-5053
Avango de ignigdo -15,00 “APMS
Marrowband 0 mv ~ ;
Objetivo de sonda 0 mv ENTRADAS NAO C i
Tim Vlve - Okjeivo 00 % T @mammpm
Trim Valve - Abertura 00 %

pess L Entrada5:  Cinza com tarja vermelha
Pressao de cleo 0,0 bar
i s e oec Entrada 62 Lilas comtarjo preto. T

Tensio de bateria 00V

A
/1, Utilizar sensor MTE-4053 I~

. Entradas de Informagées de sensores e atuadores para ECU, fazer controle de

consumo, estabilidade do motor e com alta performance.

e Entradas configuraveis: entradas que possibilita configurar mais de um tipo de sensor
ou interruptor.

e Entradas dedicadas: ndo configuraveis, somente para uma leitura especifica.
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14.16 Entradas configuraveis

i, CUIDADOS E INFORMAGOES: A leitura se faz necessario para uma correta instalagio

e evitar danos ao moédulo ECU.

ENTRADAS CONFIGURAVEIS

. ———————
Entrada 1: Verde com tarja brancs g

Mao configurada :I

. I
Entrada 2: Preto com tarja amareld | —— = or AP externo
Feedback TPS
Entrada 3: Verde com tarja preta _ Sensor nivel da dgua
Para fazer a leitura correta do sensod|Interruptor nivel agua MNA D existir
um resistor de 1000 ohms (1K) ligang{interruptor nivel dgua NF PV para
sensores (fio laranja com tarja pretal)l Temperatura do ar ra

VERDE COM TARJA PRETA pois ja
fabricados a partir de 07/12/2020.

i)
/1), Utilizar sensor MTE-5053 \

e Dentro de cada entrada configuravel abre-se uma janela dando opg¢ao do tipo de sensor

Carga de bateria mddulos

ou interruptor a ser configurado.

e Para deixar a entrada sem nenhuma operacgao deixando-a como NAO CONFIGURADA.
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14.17 Sensor MAP externo

e Sensor MAP externo, quando cliente tem uma ECU antiga que n&o oferece o MAP
integrado a sua placa.
e Caso instale um sensor MAP externo em uma ECU que oferece o sensor integrado em

sua placa, o MAP externo tera prioridade.

ENTRADAS CONFIGURAVEIS %
Entrada 1: Verde com tarja branca = I Sensor MAP externo = .;\\ Configurar | ‘\

r

-

Para i ar corr o sensor, & ario |
o relacdo a pressido absoluta. Recomenda-se informar nesta configuracdo os valores de

os valores de tensio em

tensio que representa 0 bar no sensor e também a tensio que represente
a pressio maxima do sensor.

Quando o médulo possui sensor MAP integrado, ac configurar um sensor MAP exterr

/1 o médulo p

a leitura do [configurar Entrada 1

@{3} Sensor MAP externo

Entrada 2: Preto com tarja amarela

Entrada 3: Verd tarj it
nrada S e Em LY Volts  representa bar de pressdo absoluta no sensor MAP externo
ENTRADAS NAO CONFIGURAVEIS Em Volts representa bar de pressdo absoluta no sensor MAP externo

Entrada 4: Cinza com tarja preta

Vgonﬁrmar| | 3 cancelar

[P ol el T o

1. MAP externo necessita que seja parametrizado a curva do sensor na ECU

e Em vermelho, sele¢cdo do sensor.
e Em azul, configuragcao do MAP externo.
e Em verde, valores da curva do sensor instalado (adquirir a curva do sensor com o

fabricante e configurar ECU).
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14.18 Feedback TPS

1. Entrada onde se faz leitura de abertura de um TPS (Sensor de Posi¢cao da Borboleta).

i H__
ENTRADAS CONFIGURAVEIS —-b

Entrada 1: Verde com tarja branca I Feedback TPS 'I = Configurar ‘—

Para configurar corretamente o sensor, € necessirio indicar os valores de tensio em

relacdo ao percentual de carga que representa. Recomenda-se informar nesta config
os valores de tensdo que representem 0% e 100% de carga.

Entrada 2: Preto com tarja amarela |N§o configurada '|

I @{3 Feedback TPS

Em Volts  representa Ijl % de posigdo da borboleta
Em Volts  representa % de posigio da borboleta

|¥>§onﬁrmar| | 3 cancelar |

Entrada 3: Verde com tarja preta

ENTRADAS NAO CONFIGURAVEIS

Entrada 4: Cinza com tarja preta

Entrada 5: Cinza com tarja vermelha

Entrada 6: Lilas com tarja preta

x"f!""\ Utilizar sensor MTE-40

e Em Vermelho, sele¢ao do sensor.
e Em azul, configuragdes do TPS.
e Em verde, valores da curva do atuador instalado (informar valor de tensao, totalmente

fechado e totalmente aberto para leitura correta da ECU).

14.19 Sensor de nivel de agua

1. NOTA, alguns interruptores nao trabalham corretamente como Aberto ou fechado.
Para a prote¢cao do motor fazer medi¢cao externamente em situagao real com o interruptor
dentro da agua simulando minimo e maximo, pegar os valores de tensao e informa a ECU

para efetividade na prote¢ao do motor de nivel minimo de agua do radiador.
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1. Utilizar interruptores de qualidade para garantir a prote¢cao do motor.

ENTRADAS CONFIGURAVEIS

Entrada 1: Verde com tarja branca Sensor nivel da dgua = I =) Configurar I

Para configurar corretamente o sensor, € necessario indicar os valores de tensdo em
o relacdo ao percentual de nivel de agua no reservatério que representa. Recomenda-s
informar nesta configuracio os valores de tensio que representem 0% e 100% de
nivel de agua no reservatorio.

Fiey

/1", Entrada néio protegida se valor fora da faixa.
ynfigurar Entrada 1
Entrada 2: Preto com tarja amarela
@Q Sensor nivel da agua
Entrada 3: Verde com tarja preta

Em Nyl Volts representa Ijl % do nivel da dgua
Em Volts  representa % do nivel da agua

& Confirmar | | 3 Cancelar

ENTRADAS NAO CONFIGURAVEIS

Entrada 4: Cinza com tarja preta

Entrada 5: Cinza com tarja vermelha

¢ Em vermelho, selecdo do sensor.
e Em azul, Configuragédo do sensor de nivel de agua.

e Em verde, valores da curva de tensdo de minima e maxima do sensor.

Boia em minimo = tensao 1 volt com 0% de agua de nivel.

Boia em maximo = tensao 4 volts com 100% de agua de nivel.

. Nunca trabalhar com valor exato em nivel minimo, sempre deixar uma faixa de

seguranga para garantir a protegdo do motor.
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14.20 Interruptor de nivel de aqua

ENTRADAS CONFIGURAVEIS

- I ——— P =
Entrada 1: Verde com tarja branca e——  (|Interruptor nivel Agua NA b

O interruptor de nivel de dgua do|MN3o configurada

de dgua no reservatério, quando (Sensor MAP externo
o sinal enviado ao médulo, fazengFeedback TPS

de 0 Volt, indicando a falta de agySensor nivel da 4gua

. Interruptor nivel dgua MNA

/p, ~ Para sensores do tipo NA, o méd
“~—— falta de Agua no res

f——_

Temperatura do ar

Carga de bateria

e NA (normalmente aberto), um fio do interruptor de nivel de agua liga no fio (fio laranja
com tarja preta) tensao de referéncia para os sensores do motor e outro fio na entrada
da ECU configurada para interruptor de nivel de agua NA. (Com nivel normal de agua
sensor fechado chegando 5 volts na entrada da ECU. Com o nivel abaixo do normal
interruptor aberto sem tensao na entrada da ECU. Para sensores NA quando chegar
tensao abaixo de 1 volt indica falta de agua no reservatoério do radiador de agua.

¢ NF (normalmente fechado), um fio do interruptor de nivel de agua liga no fio (fio laranja
com tarja preta) tensdo de referéncia para os sensores do motor e outro fio vai na
entrada da ECU configurada para interruptor de nivel de agua NF. Com o nivel normal
interruptor aberto cortando a tensdo para ECU. Com nivel abaixo do normal interruptor
fecha contato mandando os 5 volts para entrada da ECU. Para sensores NF quando
chegar tensao acima de 4 volts indica falta de agua no reservatério do radiador de

agua.
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14.21 Sensor de temperatura do ar admitido

ENTRADAS CONFIGURAVEIS
Entrada 1: Verde com tarja branca |N§o configurada '|
Entrada 2: Preto com tarja amarela N3o configurada '|
Entrada 3: Verde com tarja preta _ |Temperatura do ar '|

Para fazer a leitura correta do sensor de temperatura do ar, € necessario existir
um resistor de 1000 ohms (1K) ligando o fio da entrada configurada ao 5V para

0 sensores (fio laranja com tarja preta). Utilize preferencialmente a entrada
VERDE COM TARJA PRETA pois ja possui esse resistor internamente nos médulos
fabricados a partir de 07/12/2020.

/1 Utilizar sensor MTE-5053

1. Nota: recomenda-se instalar sempre na entrada configuravel 3, ela possui um resistor
de 1000 ohms (1k) ligado internamente aos 5 volts do fio laranja com tarja preta. Nos

modulos produzidos a partir da data 07/12/2020.

1. Caso instale nas entradas 1 ou 2 ligar um resistor de 1000 ohms (1k) entre a entrada

ao fio laranja com tarja preta de 5 volts com entrada que esta sendo configurada 1 ou 2.

1. Sempre utilizar sensor indicado MTE-5053.
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14.22 Entradas nao confiquraveis

ENTRADAS NAO CONFIGURAVEIS

Entrada 4: Cinza com tarja preta _ |Sen50r de rotagdo + '|
Entrada 5: Cinza com tarja vermelha _ |Sen50r de rotagdo - v|
Entrada 6: Lilas com tarja preta _ |Temperatura do motor '|

a
A1 Utilizar sensor MTE-4053

Entrada 7: Lilas com tarja branca |Press§o do dleo '| | = Configurar

a
A1 Utilizar sensores ECOFUEL

Entrada 8: Azul com tarja preta _ |TBI Trim Valve Pista A v|

Entrada 9: Azul com tarja branca |TBI Trim Valve Pista B '|

e Entradas 4 a 9 ndo sdo configuraveis.

14.23 Entradas 04 e 05, sensor de rotacao do motor

Entrada 4: Cinza com tarja preta _ Sensor de rotagdo + =
Entrada 5: Cinza com tarja vermelha _ Sensor de rotagdo - =

e Entrada de leitura do sensor de rotagao do motor, caso inverta a polaridade muda a borda

de leitura, sempre verificar o ajuste fino de igni¢gdo caso inverter as entradas.

1. Sempre utilizar cabo blindado para um sinal limpo sem ruidos.




wogen

14.24 Entrada 06, temperatura do motor

Entrada 6: Lilas com tarja preta _ Temperatura do motor =

&
A1 Utilizar sensor MTE-4053

Entrada de leitura da temperatura do sistema de arrefecimento do motor. Utilizar sensor

1. MTE- 4053

14.25 Entrada 07, pressao do 6leo do motor

Entrada 7: Lilas com tarja branca IPressﬁo do dleo "I .%ﬁ Configurar
oy
I, Utilizar sensores ECOFUEL \ *

onfigurar Entrada 7 *

{9{:‘} Pressio de dleo

Selecione o modelo do sensor instalado no motor |11 bar (1.2 - 40V) 'ﬂ

17 bar (0,5 - 4,5V)
12 bar (1,0 - 4,0 V)

e Em vermelho, sele¢cdo do sensor.

e Em azul, configuragao do sensor de pressao do éleo do motor.
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e Em verde, configuragéo de presséo X tensédo do sensor para leitura correta da ECU.

1. NOTA: fornecido pela WOGEN (sensor ECOFUEL) de 11 bar (1,2 — 4,0V), caso encontre

um sensor conforme o modelo apresentado nas configuragées pode-se utilizar.

14.26 Entradas 8 e 9 leituras de pista do TBI Trim Valve

Entrada 8: Azul com tarja preta _ TBI Trim Valve Pista A =

Entrada 9: Azul com tarja branca e—————— | 10/ Trim Valve Pista B =

e Leituras de pista do TBI Trim Valve.
e Validagao de leitura correta: A soma das tensdes da Pista 1 e da Pista 2 deve ser

sempre proxima da tensao de alimentagao (5V) em qualquer ponto de abertura da

borboleta.

14.27 Confiqurar saidas

Configuragdes do Modulo

{a Configurar saidas
Saida 1: Marrom com tarja preta _ |Relé temporizado por rotagio '|

Saida 2: Marrom com tarja branca |Eletroventilador '| | =) Configurar
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- Saida 1

1. Utilizagao: Comando para um relé para alimentar positivo das bobinas de ignicao

Saida 1: Marrom com tarja preta _ |Relé temporizado por rotagio "|

e Quando ECU detecta rotagédo do motor libera sinal negativo AC.

1. NOTA: sempre alimentar um relé para depois acionar a fungao desejada

(r Saida 2

Saida 2: Marrom com tarja branca

— z
IIEIe‘troventllador = ) Configurar

Configurar Saida 2 *

@{3 Eletroventilador

Ligar com

Desligar com °C

% Confirmar | | 3 Cancelar

e Em vermelho, selecdo da saida.
e Em azul, configuragdo da saida comandada pela temperatura do motor.

e Em verde, temperatura maxima para acionar a saida e minima para cortar sinal da saida.

1. NOTA: sempre alimentar um relé para depois acionar a fungao desejada.
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14.28 Alimentar um relé nas saidas da ECU

1. Positivo direto para a bobina do relé, e negativo vem da ECU tanto nas saidas 1 ou 2.

+ Bateria

Direto da
Bateria

Atuadores

Saida auxiliar
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15. AJUSTE DO GAS

O ajuste de gas tem como objetivo manter a proporgao ideal (mistura estequiométrica) entre o

Ar X combustivel para uma combustdo eficiente, diminuindo consumo excessivo de

combustivel, eficiéncia térmica e dando longevidade para pegas e motor.

Tela inicial de configuragao da Sonda Lambda

2 Wogen EcoFuel Manager - v1.55 - [C\Users\reina\Documents\Clientes Plantas\TAN TAN FRUTAS, BAURUWMotor configurado.mgwogen]

#i Inicio | @ Monitoramento | @ Painel Controlador| @ ECU | @ spEED | b Datalogger | ® Manuais |
= ; r o fa)
2 0 H H B [ s & o E wwogen
—

Novomapa _ @brir do PC_ Salvar no PC_ Salvar no PC como. [ Enviar por e-mil
E] inicio ] gis
B Configuragses do Médulo
I co tor

Configurar sonda lambda

Tipe de Sonda Lambda instalada ne sistema [Narr
Centrole da aquecedor da senda lambda do tipo Narrawband [ Wideband
PWM para aquecer a sonds lambda 50 %

aquedda 20| %

PWM para manter a sond:

(i ) Quanda operando em 24 Volts o PWM aplicado nunca sera maior que 80%,
mesmo que configurado acima.

15.1 Sonda Lambda Wideband

e Alta precisdo de leituras proporcionando economia de gas, melhor controle térmico,

menos manutencao, mais horas de trabalho continuo do motor.
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%
100

Grafico mostra a possibilidade de trabalhar a
sonda RICA ou POBRE

] Lean Lean - (Pobre) em amarelo, mistura pobre de
B Rich Biogas e rica em Oxigénio

Rich - (Rica) em verde, mistura rica em

Biogas e pobre em Oxigénio

0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 2.00 A

e As leituras em Lambda (1) na horizontal do grafico, quanto mais alta mais POBRE de

Biogas e quanto menor mais RICA de Biogas.

1. Para se utilizar necessita da instalagao do condicionador de sonda.
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Compatibilidade de Sonda Lambda

Versao do condicionador - LSU 4.2 ou LSU 4.9

Para saber o modelo do seu condicionador wideband basta liga-lo com a alimentacao
positiva da bateria e observar as telas iniciais.

ECOFUELLEAN-BURN

CUIDADO: Ndo conecte uma sonda 4.9 no seu condicionador 4.2!

O condicionador para LSU 4.2 opera apenas com alimentacdo 12 Volts.

CUIDADO: Ndo conecte uma sonda 4.2 no seu condicionador 4.9!
O condicionador para LSU 4.9 opera em 12 ou 24 Volts.

(recomendado)

ATENCAO: Verifique a compatibilidade do seu condicionador e sua sonda
lambda para ndo danifica-los caso o modelo do seu condicionador seja
diferente.
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1. Como fixar a Sonda Lambda quando escape esta na horizontal.

Instale a sonda lambda obedecendo a disténcia e o &ngulo
para o posicionamento no escape. Desta maneira vocé

obtém a melhor leitura do sinal e evita que liquidos ou

sujeiras se acumulem na ponta da sua sonda, aumentando

a vida util e evitando que ela danifique.

1. Lembre-se de manter o chicote elétrico afastado do

calor proveniente dos gases do escapamento.

1. Quando a sonda for fixada com escape na vertical.

1. Sempre fixar a sonda com a ponta levemente para baixo deixando o lado do chicote mais
elevado, isso evita que sujeira ou umidade deposite no sensor da sonda, isso pode ocasionar

avaria na sonda como queima ou leituras irregulares.

Ponto de leitura da Corpo sonda X chicote Chicote da sonda
sonda fixado dentro
do escape
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1. Lembre-se de manter o chicote elétrico afastado do calor proveniente dos gases do

escapamento.

15.2 Condicionador de sonda, instalaciao, codigos de erros e diagrama elétrico

Condicionador de sonda conhecido como Mdédulo LEAN-BURN, recebe informagdes da Sonda
Lambda (mistura X combustivel) e Termopar, (sensor temperatura dos gases do escape) 0s
dados da sonda é transmitida via CAN para ECU que faz os ajustes necessarios para o controle
de mistura, mantendo motor estabilizado mesmo com mistura pobre. A temperatura da turbina
€ somente informacgéo visual para o acerto do motor e protegdo de maxima temperatura de

escape se configurado.
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I. Leituras dos leds do analisador de sonda.

Os LEDs frontais indicam os status do modulo.

As informacgdes

detalhadas também

sao

transmitidas para a ECU conectada via Rede CAN

para melhor analise de funcionamento.

LED Verde Amarelo
Apagado Maédulo desligado -—- ---
Piscando | Ligado, sem comunicagao . .
lento com a ECU
Piscando | Ligado, comunicando com L L
rapido a ECU
Aceso --- Mostrando lambda (A) Mostrando EGT (°C)
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1. Tabela de erros informados pelo condicionador de Sonda.

Tabela de erros informados pelo condicionador

Erro Status Observacdo
Ndo ha comunicacdo entre a ECU e o condicionador de sonda digital.
0 "Sem comunicacdo” | Verifique os cabos da rede CAN se estdo conectados corretamente.
(CAN_H com CAN_H e CAN_L com CAN_L)
Ha comunicacdo com o condicionador de sonda via rede CAN, porém o
1 "Desconectada” condicionador ndo estd reconhecendo a sonda wideband.
Possivelmente a sonda esta danificada. Teste outra sonda.
2 "Heater curto BAT" | Verifique o terra de poténcia.
3 "Heater curto GND" | Verifique o positivo do sistema de aquecimento da sonda.
4 "Baixa tensdo BAT" | O condicionamento deve ser efetuado com no minimo 9 Volts.
5 "Sinal curto GND" | Sonda com defeito ou chicote da sonda em curto com o negativo.
6 "Sinal curto BAT" Sonda com defeito ou chicote da sonda em curto com a bateria.
7 ~ 10 | "Comunicacdo SPI" | Falha de comunicacdo com o circuito interno que condiciona a sonda.
11 "Ndo aquece" Tentando aquecer a sonda por muito tempo e ndo aguece.
12 "Terra de poténcia” | Terra de poténcia, aquecedor da sonda, ndo conectado ou danificado.

Se o erro persistir, provavelmente sua sonda ja esta com a ceramica ou sistema de
aquecimento danificado, teste outra sonda nova para ter certeza do problema.
Lembre-se que estas sondas wideband s3o muito sensiveis e devem ser manuseadas
com muito cuidado e manter a ponta protegida sempre que estiver fora do
escapamento.
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Guia de instalagao.

Recomenda-se a instalagdo por um técnico qualificado, evitando assim danificar o
produto ou a sonda lambda utilizada.

Observe o esquema elétrico para ligar corretamente cada fio do chicote, respeitando a
utilizacao de rele e fusivel, separados da ECU.

O produto vem com dois chicotes, sendo um para a alimentagdo e comunicag¢ao do

condicionador e outro para a conexao direta com a sonda lambda.

Conector A

Fio Vermelho Fio Amarelo com tarja Preta SAIDA EGT - 5V

POSITIVO DA BATERIA

i

Fio Preto NEGATIVO DA BATERIA

Fio Roxo com tarja Preta

EGT (+)

) ) _ _ ATERRAMENTO
Fio Preto com tarja Amarela N Fio Preto com tarja Branca NO BLOCO DO MOTOR
M~ ™
[E=anl|lid 5
CAN-H Fio Azul com tarja Amarela Fio Verde com tarja Amarela CAN-L
o || =
D ]

Vista traseira do conector
ATENCAO: Nunca efetue emendas no chicote de conexio com a sonda

lambda wideband, pois isso podera causar erros de leitura.
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Conector A - 8 vias
Pino Cor do Fio Ligagao Observagoes
- i A.
Conectado ao positivo da bateria, . Rel<? _com b 10,
5 Vermelho ionad relé pos-ch Na&o utilize o mesmo relé que
acionado por relé pos-chave st e,
2 Preto Negativo da bateria Deveser "9‘“‘0 direin .ao Balo
negativo da bhateria
Pret list
3 L ob::;:als = Aterramento de poténcia Deve ser ligado no bloco do motor
1 Amarelo com Saida analogica 0-5 Volts 0 Volts = 0 °C
listra preta (Linear) 5 Volts = 1000 °C
Verd list
4 erde com listra CAN_L
amarela Conectar apenas entre médulos
7 WOGEN
8 Azul com listra CAN_H
amarela
6 Roxo com tarja EGT (+)
preta Utilize sensor termopar
5 Preto com tarja EEFLS recomendado pela WOGEN
amarela

Conector de 4 vias.

Saida digital - Rede CAN WOGEN.

Os valores de lambda sao transmitidos em altissima velocidade e precisao para a ECU

WOGEN pelo protocolo de comunicagdao Rede CAN.

Escala da saida digital via Rede CAN

0,75 Lambda

2,40 Lambda
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Saida analégica — Fio amarelo com tarja preta.

Utilize o fio AMARELO com tarja PRETA, uma saida analégica 0-5 Volts que informa a

temperatura dos gases de escape (EGT) através da escala.

Escala da saida analdgica 0 - 5 Volts

0 Volts 0°C

5 Volts 1000 °C
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Diagrama de Instalacgao.

'DIAGRAMA DE INSTALACAO

RELE 40A
WIDEBAND

40A

8786 85 30

Negativo da Bateria

Positivo da Bateria

Pos-Chave BATERIA
Negativo da Bateria
Fusivel 10A
[ Fio Preto
__E - .
Fio Vermelho i: :[ J
|-
=
Saida Analogica 0-5V ] Fio Amarelo com tarja Preta B
Temperatura dos gases Conector
de escape (EGT) A
Fio Preto com tarja Branca )
ATERRAMENTO
NO BLOCO DO MOTOR
CAN-L
Fio Verde com
tarja Amarela )
=

1]
) ECOFUELEt

) Fio Azul com
EOGNECONTROL (YAT

tarja Amarela
CAN-H
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15.3 Grafico de ajuste da Sonda Lambda

-0,70 bar 1,27 A

Corregdo de sonda (A)

R 3 5] e bl & El 8 ] & & 2 A g R 5] & 8 & S 2 8 8 8 g

MAP - Pressdo no coletor de admiss&o (bar)
o 070 -060 [ -050 | 040 ] 030 -020] 010 ] 000 | 010 [ 020 | 030 | 040 ] 050 ] o060 | 070 [ 080 [ 090 | 1,00 | 120 [ 140 | 1.60 | 180 | 200 | 220 [ 240 |
ZJ 127 127 127 1.27 1.27 1.27 1.27 1.27 127 127 127 127 1.27 127 127 1.27 1.27 1.27 1.27 1.27 1.27 127 1.27 127 127
Auste Répide | o

Leitura e identificagao no grafico de corre¢cao de Sonda Lambda.

2ol W
o oo

Leitura na vertical.

PR B R
[ ]
]

]
-

\0
=]

[ R |
-

=
(=l (=]

]
n
]

Unidade de medida Lambda, sendo 0 muito combustivel e 1,30 pouco

]
-
]

Correcao de sonda (A)
F: Fu
W e o
[ ]

combustivel.

]
n
]

(]
BT
o

(]
-

(=]
]
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Leituras na horizontal.

[=] [=] [=] [=] o [=] [=] o [=] [=] o [=] [=] [=] [=] o [=] o [=] [=] [=] o o [=] [=]
™~ =] L =T m 8] — [=] — 8] m =T [T§] w0 ™~ w (=]} [=] (8] =T =] (] [=] ¥} =+
o o o o o o o o o o o o o o o o o — — — — — (3] (3] o

MAP - Pressdo no coletor de admissao (bar)

070 -060] -050] 040 | -030] -020] -0,10] 000 010 | 020 030 040 050 | 060 070] 080 | 090 | 100 120] 140 [ 160 [ 1,80
125 125 125 125 125 125 1.5 125 125 125 1.5 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 1,25
I |

e Em vermelho, valores do MAP.
e Em azul, valores da SONDA LAMBDA configurado na ECU, conforme altera pressao do

MAP a sonda busca o valor configurado.

15.4 Como alterar os valores de sonda

(=] o o (=] (=] (=] [=] =] (=] [=] [=] (=] o [=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] o =] [=] [=] (=]
~ =] el R (3] &1 — = — ol 5] 1 T3] re] ~ @ =3} = &1 R =] @ =] 3] =T
(=] (=] (=] (=] (=] (=] [=] o [=] (=] (=] (=] [=] [=] o o o — — — — — (¥l (¥l s}

MAP - Pressdo no coletor de admissao (bar)

-0,70 | -0,60 | 0,50 | -040| 0,30 | -0,20 | 0,70 0,00 | 010 | 020 | 030 | 040 | 050 | 060 | 070 | 080 | 090 | 100 1,20 | 140 | 160 | 1,80
125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125 125
........ - :

T ————

e Clicando uma vez em cima do valor que deseja alteracao ficara marcado com o fundo
azul claro, pressionando seta para cima ou para baixo muda-se os valores.

e Clicando 2x sobre o valor que deseja alteragao ele marcara os numeros (azul escuro)
possibilitando a digitagdo do numero (sempre respeitar a virgula).

e ApOs fazer as alteragbes desejaveis de toda barra, enviar mapa para ECU.
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1. Ajuste rapido do valor de Sonda Lambda

Ajuste rapido x

13

1,2( Tipo de ajuste
1,10 ) Para tras (400 rpm até 400 rpm) @) Tudo (400 rpm até 3.800 rpm) ) Para frente (400 rpm até 3.800 rpm)

= 1.0

o 0,9 Opsdes

Eom

8 o7

£ ol

R 050

o

T 0,4

E

S oal
0,2
0,10

O

Corrigir fixo Sobrepor valor

ol s

\

o o =} =] o o =} =] o =] =} =}
[=} =} =} =] =} =} =} =] [=} =1 =} Q
= 0 =] ol < n ] [ @ o =}

- i bl i - bl - i ]

Rotacdo do motor (rpm)

}J

Ajuste Répido

400 | 600 | 200 | 1.000] 1200 1400] 1.500] 1.600] 1.700] 1.200 ] 1.900 2.000] 3.000] 340

125 125 125 125 12y 125 125 125 125 125 125 12% 125 1,25

[l

Clicando botao de ajuste rapido (retangulo
vermelho) abre-se a tela de ajuste rapido.

Clicar em sobrepor e digitar o valor, todos
valores de sonda sera alterado(respeitar a

virgula), confirmar e enviar Mapa para

escrever na ECU.
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15.5 Objetivo de Sonda em operacao

Ajustes do gés

Objetivo de sonda em operagéao

d

Tipo

por MAP

por RPM

-0,70 bar

1,30
125

120
115
110
1,05
1,00
095
0,90
085
0,80
075
0,70
065
0,60
055
0,50
045
0,40
035
0,30

Corregdo de sonda (A)

025
020
0,15
0,10
0,05
0,00

0,05

5=

0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50

MAP - Press&o no coletor de

1,27 A

- S = N S S S S S - S S S S S SU. S S S S W S S S—

0,60
0,70
0,80
0,90
1,00
1,20

&

1,60
1,80
2,00
2,20
2,40

admiss&o (bar)

070 | -060 | -050 | -0.40 | -0.30 [ -020 | -0.10 | 000 | 010 | 020 | 030 | 040 | o050 | 060 | 070 | 080 | 090 | 100 | 120 | 140 | 1eo [ 180 |

200 | 220 | 240 |

»

Ajuste Répido

127 127 127 127 127 127 127 127 127 127 127 127 127

127

127 127 127 127 127 127 127 127 127 127 127

Kl

UNICO.

[ ]
e POR MAP.
e POR RPM.
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15.6 Objetivo de sonda do tipo UNICO

ﬁ Ajustes do gas

; Objetivo de sonda em operacao

Ohbyjetivo de sonda em operagao | ‘__

Tipo

e Em vermelho, tipo Unico independente de qualquer situagdo do motor sempre busca o
valor de sonda configurada.

e Em azul, valor da sonda configurada.
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15.7 Objetivo de sonda por MAP

1. ECU busca valor configurado da Sonda Lambda conforme a pressao do coletor de

admissao.

ﬁ Ajustes do gas
2

# Objetivo de sonda em operagao

0,60 bar 0,83 A

iz Q B N @ L) =3 (5 o

g 8 & & & & & 8§ » € & 8 & 8 8§ &8 § % &

MAP - Pressdo no coletor de admissdo (bar)

[ I —070‘ —DED‘ —OSD‘ VDMD‘ —020‘ 7010‘ 023 ‘ 0,10 ‘ 0.20 ‘ 03-0 ‘ 040 | 02 ‘ 0,60 ‘ 0.70 | 0,80 0,90 100 120 140 1,60 1,80 2,00 2.20 240
/"J 127 1,21 1,16 0,98 1,37 1.20 1,27 1,27 127 0,99 137 1,12 1,08 0.83] 1,27 1,27 1.27 1,27 1.27 1.27 1,27 1.27 1.27 1,27 127
uste Rapido

|

e Alinha amarela dentro do grafico com o fundo preto, cada ponto corresponde a um valor
de sonda configurado, a listra marrom na vertical sinaliza em qual coluna esta para se
fazer a configuragdo da Sonda Lambda, quando alterar o valor de sonda a linha amarela
muda no grafico ficando no valor parametrizado.

e Retangulo vermelho, valores de MAP do motor (valores fixos).

e Retéangulo azul, valores de sonda (valor para objetivo de Sonda Lambda configurado).

[ ]

ECU busca o valor de Sonda Lambda conforme a pressdo do MAP.
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15.8 Objetivo de sonda por RPM

1. ECU busca valor configurado de Sonda Lambda conforme o RPM do motor

Ajustes do gas

Objetivo de sonda em operagao

Tipo |[por RPM

400 rpm 1,27 A

e 3 2

1.000
0
1.400
1500
0
1700
1.800
1,900
000
3,000
3500
o
3700
3.800

Rotagao do motor (rpm)

ﬂ'\ g0 | coo | goo | iocol toco | jacol 1c
-

127 121 116 098 137 120 127 127 127 099 137 112 108 083 127 127 127 127

e Alinha amarela dentro do grafico com o fundo preto, cada ponto corresponde a um valor
de sonda configurado, a listra marrom na vertical sinaliza em qual coluna esta para se
fazer a configuracdo da Sonda Lambda, quando alterar o valor de sonda a linha amarela
muda no grafico ficando no valor parametrizado.

e Retangulo vermelho, valores do RPM do motor (valores fixos).

e Retangulo azul, valores de sonda (valor para objetivo de Sonda Lambda configurado).

e ECU busca o valor de Sonda Lambda sobre a rotagao do motor.
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15.9 Correcao de sonda por temperatura do motor

1. Para deixar atuando alterar os valores de corregao de ignigao tirando de zero.

Ajustes do gas

Correcao de sonda por temperatura do motor

10°C +0,00 A

+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00

-0,00

Corregdo de sonda (A)

-0,00
-0,00
-0,00
-0,00
-0,00
-0,00
-0,00

-0,00

-0,00

= o = o
=

Temperatura do motor (°C)

o 10 | 30 | so | 70 | 90 | 110 || —m——_——
/:/ +0,00 +0.00 +0.00 +0.00 +0.00 +0.00 <——_____

4]

Ajuste Rapido

1. Este parametro ira somar ou subtrair sobre o valor atual da sonda.

e Conforme a temperatura do motor variar a ECU faz a correcdo da Sonda Lambda

somando ou subtraindo do valor Atual de Sonda.
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Exemplo sobre a imagem abaixo

Temperatura do motor (°C)

¢ Em vermelho, temperatura do motor.

e Em azul, valor que ird somar ou subtrair sobre o valor ja configurado da sonda.

Simulagao sobre os valores da imagem acima: Sonda Lambda trabalhando na

parametrizagao em 1,30.

e Em 10°C, teremos 1,30 fixo de lambda + 0,20 da correg¢ao = 1,50 de sonda.

e Em 110° C, teremos 1,30 fixo de lambda — 0,10 da correcéo = 1,20 de sonda, desta forma
para todas as situacdes de temperatura do motor.

e Entre as temperaturas existe uma interpolacéo, fazendo com que a mudanga da sonda

altere gradativamente conforme altera a temperatura do motor.

15.10 Sonda Lambda Narrowband

1. A sonda lambda narrow band (banda estreita) € um sensor que mede a concentragéo de
oxigénio nos gases de escape para indicar se a mistura ar-combustivel esta rica ou pobre. Seu
sinal € um retorno simples em volts, que oscila rapidamente entre valores altos (mistura rica) e
baixos (mistura pobre) para a unidade de controle do motor (ECU), ndo oferece dados precisos

sobre o quéo rica ou pobre a mistura esta.
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Volts -
1,0

0,0
0.80

E um sensor comum em sistemas ultrapassados,
fica limitado a leituras e controle de misturas Rica
(Rich).

Nao necessita do analisador de sonda para
I Rich trabalhar e sua forma de comunicacédo com a ECU
seria de 200 a 1100 milivolts. Sendo 200 milivolts

mistura Pobre (falta de combustivel) e 1100

I I milivolts mistura Rica (excesso de combustivel).
0.90  1.00 1.10 120 A

Configurar aquecimento de sonda e manter aquecida.

ﬁ Ajustes do gas

Configurar sonda lambda

Tipo de Sonda Lambda instalada no sistema |Narr0wband =

Controle do aq dor da sonda lambda do tipo Narrowband

PWM para aquecer a sonda lambda % ‘

PWM para manter a sonda lambda aquecida %

Quando operando em 24 Volts o PWM aplicado nunca sera maior que 80%,
mesmo que configurado acima.

Em vermelho, % PWM para aquecimento de sonda, vai atuar na velocidade de
aquecimento da sonda para que ela atinja sua temperatura ideal de trabalho.
Em azul, % PWM para manter a sonda aquecida, vai atuar quando a sonda baixar sua

temperatura de trabalho.
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1. Sistema de alimentagao AC 24V nunca ira ultrapassar de 80% mesmo se configurado.

15.11 Objetivos de Sonda Lambda (tipos de operacao)

Ajustes do gds

Objetivo de sonda em operagdo

-0,70 bar 200 mV

Tipo [[por MAP /

150 por RPM
1100
1050
1000

Corregdo de sonda (mV)
g

MAP - Pressdo no coletor de admissdo (bar)
@ 070 | -060 | -050 | 040 | -030 | -020 | 0,10 ] 000 | 010 | 020 | 030 | 040 | 050 | 060 | 070 | 080 | 090 | 1.00 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200 | 220 | 240 |
- 200 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 700 1100
Huste Bipido| |, ;

e UNICO.
e POR MAP.
e PORRPM.
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15.12 Objetivo de Sonda Lambda do tipo Unico

Ajustes do gas

Objetivo de sonda em operacao

Tipo §|Unico ‘

e Em vermelho, tipo de objetivo (qual leitura a sonda ira respeitar), tipo unico independente
de qualquer situacdo do motor sempre ira buscar o valor de sonda configurada.
e Em azul, tensdo objetivo da sonda sendo minimo de 0,200 volts (mistura pobre) ou

maximo de 1,100 volts (mistura rica).
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15.13 Objetivo de sonda por MAP

1. A ECU EcoFuel Manager busca o valor de Sonda Lambda sobre a pressao do MAP.

Ajustes do gas

Objetivo de sonda em operagao

Tipo |por MAP ~

2,00 bar 645 mV

500

450

Corregao de sonda (mV)

8 3

0,70

0,30
P

0,5¢
7

0,80

g 8 T 9 2 8 8

MAP - Presso no coletor de admissio (bar)
050 | 060 | 070 | 080 | 090 [ 1.00 | 120 [ 140 | 160 | 180 | 200 | 220 | 240 |
it o

) g
2 200 390 460 410 330 495 565 645 610  5/0 555 580 485 450 490 530 480 575 560 630 620 615 | 645 700 1100
Ajuste Rapido

e Alinha amarela dentro do grafico com o fundo preto, cada ponto corresponde a um valor
de sonda configurado, a listra marrom na vertical sinaliza em qual coluna esta para se
fazer a configuracdo da Sonda Lambda, quando alterar o valor de sonda a linha amarela
muda no grafico ficando no valor parametrizado.

e Retangulo vermelho, valores do MAP. (valores fixos).

e Retaéngulo azul, valores de sonda (valor para objetivo de Sonda Lambda

configurado).
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15.14 Objetivo de sonda por RPM

i. ECU busca o valor de Sonda Lambda sobre o RPM do motor.

Ajustes do gas

Objetivo de sonda em operagao

Tipo |por RPM -

3.800rpm 595mV

Corregdo de sonda (mV)
Y ow @ o: & o@

1,000
1.400
1500
1.900
2.00¢
3,000
3,500
3.700
3.800

Rotagao do motor (rpm)

~ 400 | 600 | 800 | 1.000 | 1.200 | 1.400 | 1.500 | 1.600 | 1.700 | 1800 |
93 S00 425 310 775 635 505 700 6 5 600
Ajuste Répido

Cll

e Alinha amarela dentro do grafico com o fundo preto, cada ponto corresponde a um valor
de sonda configurado, a listra marrom na vertical sinaliza em qual coluna esta para se
fazer a configuracdo da Sonda Lambda, quando alterar o valor de sonda a linha amarela
muda no grafico ficando no valor parametrizado.

e Retangulo vermelho, valores de RPM do motor (valores fixos).

e Retéangulo azul, valores de sonda (valor para objetivo de Sonda Lambda configurado).
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15.15 Correcao de sonda por temperatura do motor

1. Para deixar atuando, alterar os valores de corregao de ignigao tirando de zero.

Ajustes do gés

e

% Correcao de sonda por temperatura do motor

10°C +0,00 A

+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
+0,00
-0,00

-0,00

Corregdo de sonda (A)

-0,00
-0,00
-0,00
-0,00
-0,00
0,00

-0,00

0,00

10
50
70

Temperatura do motor (°C)

(=]
2
o 10 | 30 | 50 [ 70 [ a0 | 110 || <
/‘J +0,00 +0,00 +0,00 +0,00 +000 +0,00 ‘_

Ajuste Rapido

<

1. Este parametro ira somar ou subtrair sobre o valor atual da sonda.

e Conforme a temperatura do motor variar a ECU faz a correcdo da Sonda Lambda

somando ou subtraindo do valor Atual de Sonda.




Temperatura do motor (°C)

0 | 30 | 50 | 70 | o0 | 110 | &

200 +150 +100 +50  -20  -100 f

e Vamos simular sobre os valores da imagem acima: Sonda Lambda trabalhando na
parametrizacao em 500 milivolts fixo.
o Em 10°C, teremos 500 mV fixo de lambda + 200 mV da corregao = 700 mV de
sonda.
o Em 110° C, teremos 500 mV fixo de lambda — 100 mV da correg¢ao = 400 mV de
sonda, desta forma para todas as situagdes de temperatura do motor.
o Entre as temperaturas existe uma interpolagéo, fazendo com que a mudanga da

sonda altere gradativamente conforme altera a temperatura do motor.
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16. AJUSTE DA IGNICAO

1. O ajuste do ponto de ignigado em um motor ciclo Otto é o processo de sincronizar o

momento exato da ignicao (faisca) com a do pistao do 1° cilindro do motor.

Dando ao motor eficiéncia térmica e poténcia. O objetivo principal é garantir que a
pressao maxima da combustao ocorra no momento ideal para gerar o maior torque e

eficiéncia sem prejudicar o motor.

IGNITION TIMING

RO).

%
y

CRANKSHAFT
POSITION
SENSOR

!
PHONIC WHEEL

Time
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16.1 Mapa principal de avanco

1. Sempre aferir o ajuste fino de ignicado do motor antes de colocar em operagdo em

carga, apos afericdo trabalhar possiveis ajustes sobre a ignicdo para melhor
desempenho.

E Inicie I Ajustes de ignigao

4 Configuracdes do Médulo
~[E8 Configurar motor Mapa principal de avanco

E Configurar entradas
E Configurar saidas R A

Ponto de ¢io de tr do motor
Ajustes do Gas
- Configurar sonda lambda -_-_'» Durante a partida do motor utilizar avango de ignigdo em 18,00| °APMS

B demee > | Durante a marcha enta do motor utiizar avango de ignigao em
Durante a marcha lenta do motor utilizar avango de ignicio em 18,00| °APMS
- Controle do gds em operagdo G gnIG. --

Enrigquecimento por queda RPM
Objetivos de sonda em operagio
Corregdo de sonda por temp. motor
ﬂAjustes de Ignicdo
=% Mapa principal de avango
% | Corregdo por RPM
ﬂ Corregdo por MAP
=% | Correcdo por temp. motor
ﬂ Corregdo por temp. ar
ﬂ Mapa de carga de bobina
Horimetro
n Protecdes do motor —
[] Rotagdo maxima - velocidade motor
U Pressdo de turbo
[] Temperatura do motor
[]Tempera‘tura do ar
U Nivel de dgua mihimo
[] Pressdo de dleo
[ Temp. qases do escapamenta - EGT

P —-+ Quando em operagdo na rotagdo nominal, utilizar avango de ignigdo em 22,00| "APMS

4

¢ Mapa de avancgo do ponto de ignicdo, com 3 condigdes do motor.
e Em vermelho, ponto de ignigdo durante a partida do motor.

e Em azul, Ponto de ignicdo durante a marcha lenta do motor.

[ ]

Em verde, em operacgao na rotacdo nominal do motor.
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16.2 Correcao de ignicao por RPM do motor

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar ativada a protegao

Ativado

Ajustes de ignicio
’ Corregao por RPM

[ Ativado 6 © mapa de correcio do ponto de igniciio ajuda a recuperar © motor em quedas de rotagée e a frear o motor quande a rotagho
tende a disparar. Por proteciio, este mapa somente é valide depois que o motor atingir a rotagiio nominal de operagéio

+90 rpm -0,75 °APMS

Rotagiio do motor (rpm)

-180 -150 -120 -50 60 -30 0 +30 +60
@ 1620 pm |_1650 rpm | 1660 pm | 1,790 ;p | 1,740 ;pm | 1,770 ;pm |_1.800 rpm | 1,830 o | 1,860 1oy
‘ 075 -1.00 -1.25 -0.75 +2,00 175 +1,00 -1.25 050
Ajuste Rapido
T I

1. Os valores deste parametro irdo somar ou subtrair sobre o valor da ignigcao, nao ira

substituir os valores.
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e Alinha amarela dentro do grafico com o fundo preto, cada ponto corresponde um valor
de correcado da igni¢cao configurado, a listra marrom na vertical sinaliza em qual coluna
esta para se fazer a corregado do ponto de ignicao, quando alterar o valor da ignicao a
linha amarela muda no grafico ficando no valor parametrizado (o ponto no gréfico fica na
linha do valor configurado).

e Em vermelho, valores de RPM do motor (valores fixos).

e Em azul, valores da corregéo da ignicéo (valores ajustaveis).

| -90 | -60 ‘ -30 ‘
1,710 om 1.740 om 1.770 1pm
-0,75 +2,00 +1,75

9:)

Ajuste Répido

Vamos simular sobre os valores da imagem acima: Ponto de igni¢ao fixado em 24°.

Quando em operagdo na rotagdo nominal, utilizar avango de ignigdo em | 24.,00| “APMS

e Motor em 1800 RPM soma +1° sobre o valor configurado de 24° + 1° = 25° de ponto de
ignigao.

e Motor em 1830 RPM subtrai -1,25 sobre o valor configurado de 24° - 1,25° = 22,75° de
ponto de ignicao.

e Motor em 1770 RPM soma + 1,75 sobre o valor configurado de 24° + 1,75 = 25,75° de
ponto de ignigao.

e Desta forma a cada oscilagdo de RPM pode-se fazer a corregdo do ponto de igni¢ao do
motor, somando (adianta o ponto de igni¢éo) ou subtrair (atrasa o ponto de ignigao).

e Entre uma rotacdo em outra existe a interpolagao fazendo com que o ponto avance ou

atrase gradativamente conforme a rotagdo do motor varia.
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16.3 Correcao de ignicao pelo MAP

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar ativada a protegao.

Ativado

Ajustes de igniio

Correcéao por MAP

Ativado

0,60 bar +0,00 °APMS

Corregao em ponto de ignicao (PAPMS)
L. 4 FA R

3 it S i3 8 i 8 2 i i3 7 ¥ 2 = 8 23 8 ] g 2 g 8 & 5
g & Z 3 S 3 S 3 S S S S B 3 S 2 4 E A A 5 o o
MAP - Press&o no coletor de admissdo (bar)
s
X 0,50 | -040 | -0.30 | -020 | -0.10 | 000 | 010 | 020 [ 030 | 040 | 050 | 060 | 070 | 080 | 030 | 1.00 | 120 | 1.40 [ 160 | 1.80 | 200 | 220 | 240
A5 150 125 1 <075 +050 +0.25 <000 -0.25 000 -0./5 -1, +0) +0.00  +0. +000 000 +000 +000 +0.00 -+000 +0, 0, <0,
D

0,50
0,40
0,30
0,10
0,30
A
S
7
B
0,9
1,00

2

Ajuste Répido

1. Os valores deste parametro irdo somar ou subtrair sobre o valor da igni¢cdo, nao ira

substituir os valores.

e Em vermelho, pressdo do MAP.

e Em azul, valores da correcéo da igni¢cao (valores ajustaveis).
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MAP - Presséo no coletor de admiss&o (bar)

-0,/0 | -060 | -050 | -040 | -030 | -020| -010 | 000 | 010 | 020 | 030 | 040 | 050 | 060 | 070 | 080 | 090 1,00 [ 120 | 140 | 160 | 180 | 200 | 220 [ 240 /
[»

0o
b te +1, +1, +1. +1, +U, +U, +U, +0, -U., -0, -U, -1 +U, +U, +0, +U, Y +U, +U, +U, +0, +U,| +U, +Uj
Ajuste Ripido

e Vamos simular sobre os valores da imagem acima: Ponto de ignigdo fixado em 24°.

Quando em operagdo na rotagdo nominal, utilizar avango de ignigdo em | 24,DD| SAPMS

e Primeira coluna, pressdao MAP em -0,70 e logo abaixo na mesma coluna esta a corregao
da ignicdo em +2,00°. Ponto de ignicéo fixo de 24,00° + 2,00° = 26,00° de ponto nesta
pressao de coletor de admissao.

e Desta forma podemos a cada pressao do turbo fazer a corregcao do ponto de ignicao
conforme a necessidade, somando (adianta o ponto de ignicdo) ou subtrair (atrasa o
ponto de ignig¢&o).

e Entre as mudancas de pressao do MAP existe a interpolacdo fazendo com que o ponto
avance ou atrase gradativamente conforme a mudanca de pressdo do coletor de
admissao (MAP).
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16.4 Correcao por temperatura do motor

1. Para deixar atuando alterar os valores de correg¢ao de ignigao tirando de zero.

Ajustes de ignigdo

Corregéao por temperatura do motor

90 °C +0,00 °APMS

10

& o} R

90
110

Temperatura do motor (9C)

2 :
= 200 +1.50 +1.00 +050 +0.00  +0.00 | fffmmmm—e

Ajuste Rapido

1. Os valores deste parametro irao somar ou subtrair sobre o valor da igni¢ao, nao ira

substituir os valores.

¢ Em vermelho, temperatura do motor.
e Em azul, valor para corregcdo somando ou subtraindo do valor configurado de ponto de

ignigao.

Temperatura do motor (°C)

ey 10 | 30 | 50 | 70 | 90 | 110 || ——
/-7 +2,00 +1,50 +1,00 +050  +0,00 +0,00 ‘-—

Ajuste Rapido 1]
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e Vamos simular sobre os valores da imagem acima: Ponto de ignigao fixado em 24°.

Quando em operagido na rotagdo nominal, utilizar avango de ignigdo em | 24,DD| SAPMS

e Primeira coluna, motor em 10° Celsius, logo abaixo esta configurado +2,00° de corregao
de ponto, 24,00° ponto de ignigéo fixa + 2,00° de corregéo, 24,00 + 2,00 = 26,00° de
ponto de ignig&o.

e Desta forma podemos em varias temperaturas do motor fazer a corregcao do ponto de
ignicdo conforme a necessidade, somando (adianta o ponto de igni¢do) ou subtrair
(atrasa o ponto de ignig&o).

e Entre as mudancas de temperatura do motor existe a interpolagdo fazendo com que o

ponto avance ou atrase gradativamente conforme a mudanga da temperatura do motor.




a

wogen

16.5 Correcao do ponto de ignicao pela temperatura do ar da admissao

1. Para deixar atuando alterar os valores de corregao de ignigao tirando de zero.

Ajustes de ignicio

Correcao por temperatura do ar

110°C -1,50 °APMS

]
g
g+
£
&
5 «
S <
8

=3

g
5 -
©

g 8

50
70
B

110

Temperatura do ar (°C)

N 10 | 30 [ s0 [ 70 [ o0 | 10| @

[/
z/ +300 +225 +100 -250 -1.25 4,50"-*

Ajuste Rspico =

1. Os valores deste parametro irdo somar ou subtrair sobre o valor da igni¢cao, nao ira

substituir os valores.

e Em vermelho, temperatura do motor.
e Em azul, valor para corregcdo somando ou subtraindo do valor configurado de ponto de

ignigao.
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Temperatura do ar (°C)

10|30|50|?0|90|110

-~ <+
/-'J +3,00 +225 +1,00 -250 -1,25 -1,50 ‘—
Ajuste Rapido o —

Vamos simular sobre os valores da imagem acima: Ponto de igni¢ao fixado em 24°.
Quando em operagdo na rotagdo nominal, utilizar avango de ignigdo em 24,00 “APMS

e Primeira coluna, motor em 10° Celsius, logo abaixo esta configurado +3,00° de corregéo
de ponto, 24,00° de ponto de igni¢ao fixo + 3,00° de corregéo, 24,00 + 3,00 =27,00° de
ponto de ignicao.

e Desta forma podemos em varias temperaturas do motor fazer a correcdo do ponto de
ignicdo conforme a necessidade, somando (adianta o ponto de igni¢do) ou subtrair
(atrasa o ponto de ignigao).

e Entre as mudancas de temperatura do motor existe a interpolagdo fazendo com que o

ponto avance ou atrase gradativamente conforme a mudanga da temperatura do motor.
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16.6 Mapa de carga das bobinas de ignicao

1. Bobina de ignigdo é um transformador de alta tensao essencial no sistema de ignigao
de motores ciclo OTTO, cuja principal fungao é converter a baixa tensao da bateria (12V)
em milhares de volts (podendo chegar a 50.000V ou mais) para gerar a centelha nas velas

de ignigao.
1. Para sistema ECU EcoFuel sao utilizadas bobinas sem médulos integrados.

1. Carga (Dwell Time): Uma corrente elétrica da bateria flui através do enrolamento primario,
gerando um campo magnético ao redor do nucleo. O tempo que esse circuito fica energizado,

"carregando" a bobina de energia, é chamado de dwell time.

Inicio (= q .
E Configuragdes do Médulo e EEe
B Configurar motor Mapa de carga de bobina

EE Configurar entradas

EE Configurar saidas

Ajustes do Gas

Configurar sonda lambda
Partida do motor

Controle do gas em operagdo
Enriguecimento por queda RPM I Quando em operacdo na rotagio nominal | 1,20| milissegundos
Objetivos de sonda em operagio
Corregdo de sonda por temp. motor |~
%] Ajustes de Ignicio

1% Mapa principal de avango
1% Corregdo por RPM

1% Corregdo por MAP

1% Corregdo por temp. motor
1% Corregdo por temp. ar

1% Mapa de carga de bobina
e

Tempeos de carga das bobi de ignicio

Durante a partida do motor

Durante a marcha lenta do motor 1,60| milissegundos
=

¢ Em vermelho, tempo de carga de bobina em milissegundos durante a partida do motor.
e Em azul, tempo de carga de bobina em milissegundos durante a marcha lenta do motor.
e Em verde, tempo da carga de bobina em milissegundos com motor em operagao

nominal.
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16.7 Tempos de carga de bobinas de ignicao

1. Aconselhaveis para nao sobrecarregar as saidas da ECU.

Durante a partida do motor milissegundos Durante a partida do mator milissegundos
Durante a marcha lenta do motor milissegundos Durante a marcha lenta do motor milissegundos
Quando em operagdo na rotagdo nominal milissegundos Quando em operagio na rotagio nominal milissegundas

Alimentagédo DC de 12 Volts. Alimentacédo DC de 24 Volts.

DWELL TIME

Voltage

|< DWELL >|

Time
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17.

HORIMETRO

Inicio

FS Configuracées do Médulo
Configurar motor
Configurar entradas
Configurar saidas
Ajustes do Gés

onfigurar sonda lambda
artida do motor

ontrole do gas em operagio
Enriguecimento por queda RPM
bjetivos de sonda em operagdo

Corregdo de sonda por temp. motor
ﬂ Ajustes de Ignigio
Mapa principal de avango
ﬂ Corregdo por RPM
Caorregio por MAP
ﬂ Corregdo por temp. motar
Caorregio por temp. ar
de raroa de b

: E] Rotagdo maxima - velocidade motor

Horimetro

Horimetro

Horimetro

Horimetro

Total

5.489,2n

Parcial

5.489,2+n

0 sistema de horimetro contabiliza a quantidade horas que o motor permaneceu

ligado.

Para preservar a memédria que registra o horimetro, o sistema salva a informacio a ‘
«cada 30 minutos em condicdo normal de funcionamento. Caso seja percebido que o
motor caminha para o desligamento ou ocorra oscilagées, o sistema salva a ‘

informago do horimetro imediatamente.

Algumas situagdes que forgam a gravagio imediata do horimetro:

- Pressao de turbo diminuir 0,30 bar ou caiu abaixo de 0,00 bar.

- RPM permaneceu mais que 100 rpm abaixo do objetivo por mais de 30 segundos.
- Sensor de carga elétrica indicando carga abaixo de 10%.

- Temperatura EGT (gases do escapamento) lida no sensor termopar caiu 50°C em

relagio a 6 minutos atras.

O sistema de horimetro contabiliza a quantidade horas que o motor permaneceu
ligado.

Para preservar a meméria que registra o horimetro, o sistema salva a informagdo a
o cada 30 mi em digdo normal de funci Caso seja percebido que o

motor inha para o desli ‘ou ocorra ilagdes, o si salva a

informagdo do horimetro imediatamente.

Algumas situagdes que forcam a gravacdo imediata do horimetro:

- Pressio de turbo diminuir 0,30 bar ou caiu abaixo de 0,00 bar.

o - RPM permaneceu mais que 100 rpm abaixo do objetivo por mais de 30 segundos.
- Sensor de carga elétrica indicando carga abaixo de 10%.
= Temperatura EGT (gases do escapamento) lida no sensor termopar caiu 50°C em
relagiio a & minutos atras.

Possibilidade de zerar o parcial caso necessite

Processo de memorizagdo em condigdes normais

acontece a cada 30 minutos de funcionamento.

Caso motor entre em desligamento ou ocorra
oscilacbes consideraveis imediatamente a ECU
soma com as horas na memoaria deixando sempre

atualizada o real total.
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PROTECOES PARA O MOTOR

Rotagao maxima do motor.

g Configurar sonda lambda
Partida do motor

Controle do gés em operagdo
Enriquecimento por queda RPM

Objetivos de sonda em operagdo
- [l Corregdo de sonda por temp. motor
ﬂ Ajustes de Ignicdo
""" ﬂ Mapa principal de avango
----- ﬂ Corregdo por RPM
----- ﬂ Corregdo por MAP
----- Corregdo por temp. motor
----- ﬂ Corregdo por temp. ar
ﬂ Mapa de carga de bobina

Horimetro

J Protecies do motor

""" \ 4 Rotagac maxima - velocidade motor
----- ﬂ Presséo de turbo

----- ﬂ Temperatura do motor

Protegées do motor

Rotacdo maxima - limitador de velocidade do motor

Alignigdo do motor serd cortada caso a velocidade do motor ultrapasse LEEY rpm

A ignicdo € liberada imediatamente apds a velocidade regredir abaixo
do limite configurado.

e ECU limita o RPM maximo do motor pelo corte do positivo das bobinas quando

ultrapassar do valor configurado, apds a queda do RPM abaixo do valor configurado volta

alimentacgao do positivo das bobinas.
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18.1 Protecao do motor pela pressao maxima do turbo (MAP)

%« Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar ativada a protegao.

Ativado

E Inicio Protecdes do motor
5ai Configuragées do Modulo e
E& Configurar motor Pressao de turbo
'E Configurar entradas

-[5 Configurar saidas
B g Ativar protegdo)

Ajustes do Gas
Configurar sonda lambda Aignigio do motor serd cortada caso a pressdo de turbo ultrapasse bar

4 Partida do motor

[»

A ignigio ¢ liberada para funcionamento normal assim que a pressio de

Contrale do gis em operagio ) o . o )
Enriquecimento por queda REM o turbo regredir o minime de 0,50 bar abaixo do limite configurado ou

4 Objetivos de sonda em operagio
a8 Correcdo de sonda por temp. motor
Carregiio de sonda p P
ﬂAjustes de Ignicéio
apa principal de avango
3 Mapa principal d G
=% | Corregéo por RPM
% | Corregéo por MAP
orregio por temp. motor
k3 correcio p p.
orregéo por temp. ar
3 corregiio p p.
= % | Mapa de carga de bobina
Horimetro
n Protegtes do motor —
2 Rotagdo maxima - velocidade motor

ﬂ Pressdo de turbo

71 Tarmnaratira de matar

atingir o valor absoluto de 0,10 bar.

e Motor corta ignicdo quando atingir a pressdo maxima configurada, sera restaurada

quando atingir 0,50 bar abaixo da configurada ou a pressao absoluta de 0,10 bar.




wogen

18.2 Protecao para o motor pela temperatura maxima do arrefecimento

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar ativada a protecao.

Ativado

Enriquecimento por queda RPM =

Objetivos de sonda em operagio
B Corregdo de sonda por temp. motor
ﬂAjustes de Ignicio

%] Mapa principal de avango
ﬂ Corregdo por RPM
=% | Corregdo por MAP

5] Corregdo por temp. motor =
= % | Corregdo por temp. ar

%] Mapa de carga de bobina
Horimetro
D Protecdes do motor

U Rotagdo maxima - velocidade motor
ﬂ Pressdo de turbo

[®]1emperatura do motor]
ﬂTemperatura do ar

ﬂ Nivel de dgua minimo

Protegées do motor

Temperatura do motor

Ativar protecio

A 30 d it a cortad. tor desligad,
ignigdo do motor sera cortada e o motor desligado caso a e

‘temperatura do motor permanega por 30 segundos acima de
Caso ocorra uma desconexéo acidental do sensor de temperatura do motor
por mais que 5 segundos, depois que o motor deu partida, a igni¢io sera
cortada e o motor desligado. Se o sensor ja estiver desconectado antes
da partida do motor, essa protecio sera ignorada.

e Motor desliga quando atingir a temperatura maxima do liquido refrigerante do motor.

e Caso ocorra uma desconexao com o motor em funcionamento por 5 segundos motor se

desliga e se o0 sensor estiver desconectado antes da partida a protegao sera ignorada.
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18.3 Protecao para o motor pela temperatura maxima do coletor de admissao MAT

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar ativada a protecao .

Ativado

- Enriquedmento por queda RPM

f Objetivos de sonda em operagio Protegées do motor
- Correg3o de sonda por temp. motor Temperatura do ar
% Ajustes de Ignicio

=% ] Mapa principal de avango
= ﬂ Corregdo por RPM

% | Corregio por MAP A ignigdo do motor serd cortada e o motor desligado caso a o

1% | Correg3o por temp. motor temperatura do ar permanega por 30 segundos acima de

D

Ativar protegio

- ﬂ Corregao por temp. ar. Caso ocorra uma desconexio acidental do sensor de temperatura do ar
= | Mapa de carga de bobina por mais que 5 segundos, depois que o motor deu partida, a ignicio sera
Horimetro cortada e o motor desligado. Se o sensor ja estiver desconectado antes

u Prote¢ées do motor
D Rotagdo méxima - velocidade motor
- U Pressdo de turbo
- U Temperatura do motor
QO |Temperatura do ar
D Nivel de dgua minimo
=1 o

da partida do motor, essa protecfio serd ignorada.

e Motor desliga quando atingir a temperatura maxima do ar da admiss&o configurado.
e Caso ocorra uma desconexao com o motor em funcionamento por 5 segundos motor se

desliga e se o0 sensor estiver desconectado antes da partida a protegao sera ignorada.
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18.4 Protecao do motor pelo nivel minimo da aqua do sistema de arrefecimento

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante a protegao.

Ativado

Enriquecmento por queda RPM

Objetivos de sonda em operagio Protegbes do motor

-JB8 Corregio de sonda por temp. mator vael de agua minimo
% | Ajustes de Ignicéo
=% | Mapa principal de avango - —
- Corregio por RPM Ativar protegio
kA correcio por MaP Desligar o motor se permanecer 5 segundo abaixo de %

B Corregio por temp. motor
-] Corregdo por temp. ar
ﬂ Mapa de carga de bobina
Horimetro
0] Protegdes do motor
[ Rotagdo maxima - velocidade motor
U Pressdo de turbo
D Temperatura do motor
U Temperatura do ar

=@ Nivel de 4gua minimo

ﬂ Pressdo de dleo

0 A protecao inicia apds 10 segundos com o motor ligado

1. Antes de colocar em operacao verificar se é um interruptor ou se é um sensor de nivel,
sendo um sensor fazer passo a passo da configuragao em uma entrada configuravel da

ECU para efetividade da protegao (consultar nas entradas configuraveis).

e Quando a porcentagem chegar no nivel minimo configurado por mais de 10 segundos

motor se desliga.




o

wogen

18.5 Protecao para o motor pela temperatura maxima dos gases de escapamento

Ativado

2~ Enriquecimento por queda RPM
Objetivos de sonda em operagio
Corregido de sonda por temp. motor
ﬂAjustes de Ignicio
=% Mapa principal de avango
=% Corregdo por RPM
ﬂ Caorregio por MAP
1% | Corregdo por temp. motor
=5 Corregio por temp. ar
ﬂ Mapa de carga de bobina
Horimetro
u Protecées do motor
ﬂ Rotagdo maxima - velocidade motor
[] Pressédo de turbo
- Temperatura do motor
ﬂ Temperatura do ar
[] Nivel de dgua minimo
U Pressio de dleo
8 ®Termp. gases do escapamento - EGT]
ﬂ Tensdo de bateria
[ Carga de bateria

4

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no modulo para deixar operante a protegao.

Prote¢ées do motor

Temperatura dos gases do escapamento - EGT

Ativar protegio

A'ignigdo do motor serd cortada e o motor desligado caso a

temperatura dos gases do escapamento fique por mais °oC

que 5 segundos acima do limite de

o Protecfio ndo atua caso o sensor seja desconectado.

Quando temperatura dos gases do escape atingir a temperatura maxima motor se

desliga.

Caso seja desconectado o conector esta protecado sera ignorada.
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18.6 Protecao para o motor por tensao minima e maxima da bateria AC

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante a protegao.

1. Mesmo que esteja desabilitada quando a tensdao AC ultrapassar aos 30 volts o motor

se desliga para protegcdo de componentes eletrénicos.

Ativado

-~ Enriquecimento por gueda RPM

- Objetivos de sonda em operagio ProtegSes do motor
Corregdo de sonda por temp. motor Tensao de bateria
%] Ajustes de Ignicio

Mapa principal de avango
-E2 Corregdo por RPM

|

Ativar protegio

-4 Corregdo por MAP Caso a tensdo de bateria fique abaixo ou acima do limite
-E4 Corregdo por temp. motor | programado por mais que 1 segundo, a ignigio do motor
% | Corregdo por temp. ar serd cortada e o motor desligado para proteger 0 médulo

Mapa de carga de bobina
?erlmpelro ¢ Limite de tensdo minima Volts
L] Proteces do motor Limite de tens&io maxima Volts

D Rotagdo méxima - velocidade motor
D Pressdo de turbo

U Temperatura do motor

- Temperatura do ar

U Nivel de dgua minimo

D Pressdo de dleo

0] Temp. gases do escapamento - EGT

U Tensdo de bateria

U Carga de bateria

Mesmo que a proteciio da tensdo de bateria esteja desabilitada ou inativa,
,’fl\\ © monitoramento continuara a ser feito de forma automatica. Caso a tensio
= de bateria ultrapasse 30 Volts, o motor sera desligade imediatamente como
tentativa de proteger os componentes eletrénicos.

e Verificar a tensdo do grupo gerador e configurar corretamente.
e Quando atingir a tensdo minima ou maxima motor se desliga protegendo os Médulos

Wogen.
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18.7 Protecao do motor por carga de bateria

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante a protegao.

Ativado

Enriguecimento por queda RPM

Ohbjetivos de sonda em operagdo ProtegGes do motor
%l Corregio de sonda por temp. motor carga de bateria
%] Ajustes de Igni¢do

-2 Mapa principal de avango
1% | Corregio por RPM

|»

Afivar protegio

=% | Corregio por MAP A protecio contra correia de alternador arrebentada ou alternador com
-E4 Corregdo por temp. motor | defeito inicia 10 segundos apés a partida do motor e é esperado ler no min
%] Corregio por temp. ar 0 2 Volts para declarar que o sistema de carga de bateria esta OK. Caso com
=% | Mapa de carga de bobina motor em funcionamento a tenséo fique abaixo de 2 Volts por 10 segundos
Horimetro entio é executado o corte de ignicio e forgado o desligamento do motor.

U Protecées do motor

U Rotagdo maxima - velocidade motar .
D Pressdo de turbo E necessdrio configurar uma entrada com a fungiio de "Carga de bateria™ e

B
DTemperaiura do matar A1 a-la ao fio de k/carga do alternador para que seja
-] Temperatura da ar feito a diagnose pelo médulo.

D Nivel de dgua minimo

U Pressdo de dleo

- Temp. gases do escapamento - EGT
D Tensdo de bateria

U Carga de bateria

[] Aterramento de poténcia

e Protecao por carga de bateria (correia quebrada).

e Para ativar esta protecdo necessita-se ativar uma entrada configuravel como “carga de
bateria” e conectar ao fio de excitacao do alternador AC.

e Se a ECU ler menos que 2 volts ap6s 10 segundos a partida, o motor se desliga por

protecéo de carga de bateria (correia quebrada).
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18.8 Protecao por aterramento de poténcia

1. Protecao nativa da ECU Wogen, para proteger contra sobre carga por mau contato.

& Enriguecimento por queda RPM =
Objetivos de sonda em operagio
Corregio de sonda por temp. motor Aterramento de poténcia
% Ajustes de Ignicdo
1% | Mapa principal de avango
=% ] Corregdo por RPM
=% ] Corregdo por MAP
=% | Corregdo por temp. motor i
=% | Corregdo por temp. ar
- ﬂ Mapa de carga de bobina
Horimetro
u Protecdes do motor
0 Rotagdo méxima - velocidade motor
D Pressdo de turbo
UTemperatura do mator
UTemperatura doar
- U Nivel de d4gua minimo
- U Pressdo de dleo
[ Temp. gases do escapamento - EGT
- U Tensdo de bateria
- D Carga de bateria

- D |Aterramento de poténda

I Alaeta do mictues nabea

Protectes do motor

0 Blogquia a partida do motor nfo acionando as saidas de ignicdo caso
d que o aterr de poténcia ndo esta d

e Protege a ECU do motor contra mau contato entre pontos negativos do chicote, quando
existir uma diferenca de potencial entre os pontos negativos entre bateria e aterramento

no bloco do motor , ECU bloqueia evitando queimas de médulos eletrdnicos.

1. Sempre revisar pontos de poténcia do chicote do motor, negativo ao bloco do motor,

negativo a bateria AC, positivo a bateria AC e conectores entre chicote X Mdédulos.
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18.9 Alerta de mistura pobre

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante o alerta.

Ativado

1. Somente um alerta e ndo uma protecao, facilitando diagnéstico do técnico verificando

quantas vezes o grupo gerador ficou com a mistura pobre. Opera somente no uso de
sonda Wideband.

¥

4] Enriquecimento por queda RPM

= Objetivos de sonda em operagio 0 Protegges do motor
. Corregdo de sonda por temp. maotar Alerl:a de mistura pobre
ﬂ Ajustes de Ignigiio

ﬂ Mapa principal de avango
=% | Corregdo por RPM Rirrd=iE
~[d Corregio por MAP Este alerta auxilia a contabilizar a quantidade de vezes que a mistura ficou mais
- Corregdo par temp. matar v pobre que o objetivo de sonda. A contagem é feita de duas maneiras:
1% | Corregdo por temp. ar
1% | Mapa de carga de bobina 0 - Mistura pobre momenténea: contabilizado assim que o valor de sonda (lambda) ficc
Horimetro mais pobre que o objetivo;
1 Protegdes do motor - Mistura pobre permanente: contabilizado depois de o sistema atuar no TBI
-] Rotagiio maxima - velocidade motor Trim Valve na tentativa de atingir o objetivo de sonda por tantas vezes e ainda assim
- Pressio de turbo mistura permanecer pobre.
[] Temperatura do motor
[] Temperatura do ar Distancia do fator de lambda indicando mais pobre
[ Nivel de dgua minimo que o objetivo de sonda do momento - L
D Pressdo de 6leo
UTemp. gases do escapamento - EGT Quantidade de vezes que aguarda o sistema atuar
ﬂ Tensdo de bateria no TBI Trim Valve para tentar enriquecer antes de vezes,
ﬂ Carga de bateria contabilizar alerta de mistura pobre permanente
[] Aterramento de poténcia
g O] lerta de mistura pobre | A\ Opera apenas se o tipo de sonda lambda Wideband
D Alerta de abertura do TBI Trim Valve .
m Calibragées Caso o valor de sonda se torne mais pobre que o objetivo pelo valor d
-8 TBI Trim Valve o sera contabilizado um erro de sonda pobre momentinea. Se permancer pobre
% Sensor MAP interno mesmo aés a idade de ¢ igurada no TBI Trim Valve sera contabiliza«
] Awvango de ignigio [ um erro de sonda pobre permaente.

e Mistura pobre momentanea, quando a sonda chega abaixo do valor configurado na
Sonda Lambda.

e Mistura pobre permanente, quantidade de vezes o TBI atuou tentando chegar no
objetivo de Sonda, mas nao conseguiu. (quantidade de vezes é configuravel).

e Distancia do fator de lambda; € valor minimo considerado normal antes de contabilizar

Mistura Pobre momentanea.
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¢ Quantidade de vezes de atuagao do TBI, total de vezes que o TBI atuou tentando suprir
a falta de combustivel antes de gerar Mistura Pobre Momentéanea.

18.10 Alerta de abertura do TBI Trim Valve

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante a protegao.

Ativado

1. ALERTA, facilitando diagnéstico do técnico verificando quantas vezes o TBI Trim

Valve alcangou a abertura maxima.

_—E Enriguecimento por queda RPM =
Objetivos de sonda em operagio

E Corregio de sanda por temp. motor Alerta de abertura do TBI Trim Valve
% | Ajustes de Ignicio

=% | Mapa principal de avango
=% ] Corregdo por RPM
ﬂ Corregdo por MAP Contabiliza a quantidade de vezes que a abertura %
%] Corregdo por temp. motor m do TBI Trim Valve foi maior que
=% | Corregdo por temp. ar
%] Mapa de carga de bobina
Horimetro
n Proteces do motor
U Rotagdo maxima - velocidade motor
[] Pressdo de turbo
U Temperatura do motor
--[ Temperatura do ar
U Nivel de dgua minimo
U Pressdo de dleo
- Temp. gases do escapamento - EGT
U Tensdo de bateria
[] Carga de bateria
U Aterramento de poténcia
--[ Alerta de mistura pobre

U [Alerta de abertura do TBI Trim Valve

Protegdes do motor

o Sempre contabiliza quando atinge abertura méxima configurada.
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19. CALIBRACOES ECU ECOFUEL MANAGER

1. Calibrar o TBI tem como objetivo verificar se o corpo de borboleta estd operando

corretamente, garantindo precisao no fluxo de combustivel (Biogas).

- Enriquecimento por queda RPM

i Objetivos de sonda em operagio
Corregdo de sonda por temp. motor
% | Ajustes de Ignicdo

""" ﬂ Mapa principal de avango

""" % | Corregdo por RPM

""" 5 | Corregio por MAP

""" ﬂ Corregdo por temp. motor

""" 1% | Corregdo por temp. ar

""" 5 | Mapa de carga de bobina
Horimetro

{1 Protegdes do motor

""" ﬂ Rotagdo méaxima - velocidade motor
""" [ Pressio de turbo

""" ﬂ Temperatura do motor

""" 2 Temperatura do ar

""" [ Nivel de dgua minimo

""" ﬂ Pressdo de dleo

""" ﬂ Temp. gases do escapamento - EGT
""" [ Tensio de bateria

""" 2 Carga de bateria

""" [ Aterramento de poténcia

""" [ Alerta de mistura pobre

""" [1 Alerta de abertura do TBI Trim Valve
m Calibractes

Calibragtes

% TBI Trim Valve

N

Calibrar TBI Trim Valve

Calibra o TBI Trim Valve

A calibragdo do TBI Trim Valve & necessaria para que o médulo
identifique e teste o TBI instalado.

E possivel executar a calibragdo por duas maneiras:

- MANUAL POR DESCONEXAO: como o médulo ligado, desconecte o
TBI Trim Valve, aguarde 5 segundos e volte a conectar.

- MANUAL POR ORDEM: com o médulo ligado e TBI Trim Valve
conectado, clique no botdo acima (CALIBRAR TBI Trim Valve).

Em ambas as possibilidades o médulo executa todo o processo de calibragio
e indica pelo monitoramento se houve erro ou sucesso na calibracio.

Caso ocorram erros no funcionamento ou calibracio do TBI Trim Valve,
serdo contabilizadoes:
- Erro de corrente: quando a corrente elétrica do motor do TBI

Trim Valve permanece acima de 3,5A por mais que 2 segundos.
- Erro de objetivo: quanto a TBI Trim Valve nido consegue atingir a
posicio objetivo, indicando dano mecénico.

----- % Sensor MAP interno

]

----- i) Avango de ignigio

e Em vermelho, com EcoFuel manager conectado clicar no botdo Calibrar TBI TRIM
VALVE e aguardar finalizagao, calibragao ocorreu corretamente vai dar uma mensagem
de calibrado com sucesso, caso der errado ira dar erro de calibragao do TBI Trim Valve
e a possivel causa.

e Pode-se executar a calibragdo manualmente tendo somente o visual da abertura total e
fechamento da borboleta sem o resultado da calibracdo, modo de executar; com modulo
ligado alimentado desconectar TBI aguardar 5 segundos e conectar novamente, o TBI

ird executar a abertura e fechamento da borboleta.
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19.1 Conferir abertura total e fechamento manualmente do TBI TRIM VALVE

%2 Wogen EcoFuel Manager - v1.55
fﬁ Inl’cic:v. Monitoramento |[@ Painel Controlador(@ ECU(@ SPEED(.m Datalogger‘ Ll Manuais\
'y
YN Gravar log 8 E ) .m
erec
Alertas TBI Trim Valve | TBI Speed Séidas [ 1 Zerar min/max Horimetro
EcoFuel ECU

Teste do TBI Trim Valve X

Unidade

¥ _Monitorament

Q Monitoramento - TBI Trim Valve 0 rpm
- 0 rpm
{3} Teste do TBI Trim Valve +0 rpm/s
0,00 °APMS
el 0.00 ms
v A
119 A
Abertura 1.0 % | 1,898 Ohms
< 630 °C >
Corrente 0,60 A 0%
Tipo de TBI Padrio A "‘ ‘ 60 s
Motor invertido Nao | “(;
Pista utilizada (referéncia) Pista A ‘ 126 V ~
0 protegdes
0 vezes
Pista A - Azul com tarja preta | 0 vezes
—— I
Y I 10%
Calibragio 100 % 0,26 V i 0.60 A
Calibragdo 0 % 408 V bradg vezes
Calibragio Offset 404 V | g vezes
vezes
b
Pista B - Azul com tarja branca l, ‘ 26
—— 0,09 v | qlg Egr
Calibragio 100 % o= -
= --- %
Calibragio 0 % -V | 0 protecBes
Calibragdo Offset -V 12,0 v
‘ 0 protegfes
/I\ Calibracdo do TEBl estd disponivel no menu | -V 5
~— de Calibragdes do Mapa. ‘ g ggo‘tecces

¥ Entradas

42.208 pulsas

0 sincronismos

e Em Vermelho, Aba Monitoramento.

e Em Azul, escolher qual TBI quer fazer a verificacdo de modo manual, Speed ou Trim
Valve.

e Em Verde, a porcentagem de abertura comandada no teste manual.

e Em Laranja, botbes seta para cima sobe valor de abertura e seta para baixo diminui valor
de abertura.

e Em Marrom, leitura da abertura do TBI.

e Teste, comandar a abertura do objetivo até suas extremidades de 0% a 100%, e

comparar ver se a ABERTURA (Marrom) acompanha o objetivo (Verde).
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19.2 Calibrar sensor MAP

% Pressao atmosférica ao nivel do mar é de aproximadamente 1 atmosfera (atm) que

equivale a cerca de 101.325 Pascals ou 14,7 psi.

" B& Enriquecimento por queda RPM
- Objetivos de sonda em operagdo

Corregio de sonda por temp. motor Y Sensor MAP interno
E2 Ajustes de Ignicio

Mapa principal de avango
=% | Corregdo por RPM

Calibragoes

- Corregio por MAP @l Ca | i brar MAP Interno
Corregdo por temp. motor B Define pressdo atmosférica atual como 0 bar
ﬂ Corregdo por temp. ar
- Mapa de carga de bobina A calibracdio do sensor MAP interno € necessaria para corrigir
Horimetro diferencas de altitude entre o local de fabricacio do sensor e
L 3
[ protecses do motor o local de instalacdo do grupo gerador.

ﬂ Rotacdo maxima - velocidade motor
E] Pressdo de turbo

ﬂ Temperatura do motor

ﬂ Temperatura do ar

- Nivel de dgua minimo

[ Pressio de éleo

= Temp. gases do escapamento - EGT
-] Tensdo de bateria

E] Carga de bateria

[0 Aterramento de poténcia

[ Alerta de mistura pobre

-] Alerta de abertura do TBI Trim Valve
m Calibragdes

-8 TBI Trim Valve

m Sensor MAP interno

- Avanca de ianicia

1]

e Em vermelho, calibrar MAP interno, motor desligado com ECU alimentada executar
calibracdo, a ECU independente da leitura atmosférica lida, deixa o MAP interno com

leitura zero.
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19.3 Calibrar ignicido do motor

% Calibrar a ignicao iremos informa a ECU a posi¢cdo exata do virabrequim para que

ocorra a ignicao no momento exato.

% Apos finalizada a calibragdao pode-se trabalhar as formas de avango de ignicao do

motor para melhor performance e eficiéncia.
% Como aferir ponto de ignicao.

% Se o motor ndo possui uma versdo com roda fénica original compativel com a tabela abaixo,

€ recomendado a adaptagdo de uma roda fénica 60-2 com sensor indutivo (Verifique o dente

de alinhamento com motor em PMS e parametrizar na ECU.

Roda fénica x Cilindro

Comando | Virabrequim 3 Bl 5 6 8 10 12
4+1* X | £5| 3]
6+1* X 3 | 3
8+1* X 3 ]
10+1* X E3 E3] E3 |
12+1* X 3 3 |
60-2 | | | | ] | |
36-1 | | | e} o
36-2 | | | ) |
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19.4 Como fixar roda fonica

<_ Dente da

Roda Fonica

Sensor de
<_ Roda Fonica

Fixe o sensor de rotacéo entre 0,4 e 1,0 mm do dente da roda fénica.

Centralize o sensor com a roda fénica.

Coloque o cilindro #1 em PMS.

Com o motor travado, alinhar a falha da roda fonica (espagos sem dentes)

Girar a roda fonica no sentido de rotagdo do motor e contar, a partir do espaco de
sincronismo, até o numero de dente desejado para sincronismo conforme manual de
adaptacao das rodas fonicas e o dente de sincronismo.

Quando o sensor de rotagao estiver exatamente alinhado com o final do dente desejado,
fixe a roda fénica ao virabrequim.

Entre na funcao de “Calibrar ponto de igni¢gao”.

Insira o dente de sincronismo ajustado.

Dé a partida no motor e mantenha a rotagao estabilizada.

Com uma pistola de ponto, ajuste até que o sincronismo estroboscopico seja na
marcagao de OT.

Se o valor medido for diferente de 15° APMS (executar o ajuste fino de ignigao).
Para ignicao com centelha perdida, algumas pistolas podem marcar o dobro. Basta
selecionar a opcao de centelha perdida ou dividir o valor por 2. Execute o ajuste fino até
ler 15°, (ler manual da pistola estroboscépica para entender modo de leitura de
centelha perdida).

Selecione salvar e pronto, a ignigao esta calibrada.
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Calibrar Ignigdo

E Calibrar Ignicéo

f"}?\f lgnigdo travada em 15® APMS.

1% D& a partida e matenha a rotagdo estabilizada;
2% Conecte o sinal da lampada de pento no cabo de vela do 1° cilindro;

3% Ajuste a ldmpada com 15 © APMS;
4% Altere o ajuste fino até que o sincroenismo estroboscopico seja na marcagdo de OT.

Dente de sincronismo do PMS do cilindre #1 na roda fonica /
Ajuste fino do ponto de ignigdo m SAPMS

|W§onﬁrmar| | x Cancelar |

Iﬂ

# Para ajustar e aferir ponto de ignigio deixar esta tela de (CALIBRAR IGNICAOQ) aberta
para que ponto fique travado em 15° e tenha uma leitura correta, nunca afere sem estar

travado o ponto de ignigao!
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19.5 Fazer marcacao no motor para correcao de ignicao

%« Sempre utilizar lampada estroboscoépica variavel, alguns motores nao oferecem dados

em angulos em suas partes fisicas.

Motor travado com o 1° cilindro em PMS fazer uma marcacao de boa
visualizagdo na polia dianteira ou volante do motor (parte moével), e
outra em uma parte fixa do motor como, tampa frontal do motor ou capa

seca (parte fixa).

Com a lampada de ponto estroboscopica variavel é possivel fazer o
ajuste fino da ignicdo somente com a marcagao feita entre as partes;

movel (virabrequim) e fixa (capa seca ou tampa frontal).

Ajustado ponto de ignicado do motor, pode-se fazer os ajustes
necessarios de avan¢o de ignicdo para melhor performance do motor e eficiéncia

(consultar no manual ajuste de ignigao).




wogen

20. CONTROLE DE VELOCIDADE WOGEN SPEED E DIAGRAMA
ELETRICO

i. RPM (Rotagdes Por Minuto): E a unidade de medida que indica quantas vezes um eixo,

como o virabrequim do motor, completa um ciclo de rotagao em 60 segundos.
Funcao do Speed em Grupo Gerador.

e Controle de RPM do motor.
e Controle de rampa de carga e descarga.

e Controle e estabilidade em poténcia maxima.

20.1 Parametrizacoes SPEED WOGEN

1 Inicio T ey e _
E G Configuragées do motor
i Ajustes de operacsio G Configuragoes do motor
Partida do motor

[ Marcha lenta d t
I Marchs lents do mator _b IN\]mero de cilindros

Rampa de aceleragdo
Operagio do motor Leitura da rotacdo |No virabrequim

Speed Governor - Bias

Cantrole PID de velocidade Tipo de Roda fonica ‘50’2 v|
*~ [ Controle de transient

ﬂutir;c‘::d;mra::::n & Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagio: ‘Borda de descida v|
G Tens&o da bateria Tipo de TBI instalade como Speed ‘Padréo A '|

u Alerta de abertura do TBI Speed

F Calibragées

e Informar ao Mddulo Speed quantidade de cilindros do motor.
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20.2 Modos de leituras de rotacao

1. Pode-se utilizar mesmo sensor de rotagao do ECU ECOFUEL MANAGER.

No Virabrequim.

2l Inicio monE .
E G Configuragdes do motor
i Ajustes de operacio G} Configuracoes do motor

Partida do motor

Marcha lenta do motor NG de ciind E
Rampa de aceleragio Hmere ¢ cindros
Operagdo do motor Leitura da rotagdo ||No virabregquim b

Speed Governor - Bias

Tipo de Roda fénica

Controle PID de velocidade

-l Controle de transientes . i . . No comando
2 Protecées do motor Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo: (N3 cremalheira

i~ Tensdo da bateria Tipo de TBI instalado como Speed ‘Padrén A "

g DAIer‘la de abertura do TBI Speed

ECalibragées

e Adaptar uma roda fbnica fixada no virabrequim compativel com SPEED e fixa-la no
virabrequim (consultar tabela de rodas fonica aceitaveis).

e Fixar um sensor de rotagao indutivo alinhado com a roda fGnica com uma distancia entre
0,40 a 1,00 mm.

¢ Informa numero de dentes para SPEED.
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£ No comando.

2l Inicio

P
Ajustes de operacdo

Partida do motar

Marcha lenta do motor
Rampa de aceleragdo
Operagdo do motor

Speed Governor - Bias
Controle PID de velocidade
Controle de transientes

ﬂ Protegdes do motor
UTemséo da bateria

‘] Alerta de abertura do TBI Speed

F Calibracdes

e Nao utilizavel.

Na cremalheira.

Configuragdes do motor

‘E} Configuracées do motor

Nimero de cilindros Izl

Leitura da rotagdo |No virabrequim j
Tipo de Roda fénica

Mo comandao
Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagéo: |Na cremalheira

Tipo de TBI instalado como Speed |Padr§u A '|

2 Inicio

&

Ajustes de operagiio

; Partida do mator

Marcha lenta do motor

Rampa de aceleragio

Operagio do motor

Speed Governor - Bias

Cantrole PID de velocidade
jgll Controle de transientes

U Protegdes do motor

Tenséo da bateria

*-[[d Alerta de abertura do TBI Speed

F Calibragdes

partida.

@ Configuragdes do motor

Configuragdes do motor

Numero de cilindros l:l

Leitura da rotagdo ||No virabrequim :|
Tipo de Rods fonics NOMIESBIEAMMI |

No comando
Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo:

E" Na cremalheira
Tipo de TBI instalado como Speed | Padrio A

Leitura feita na cremalheira do volante do motor onde ocorre o engreno do motor de

Informar quantidade de dentes para a SPEED.
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Miamero de cilindros I:'

Leitura da rotagio ||Na cremalheira '”

I I MNumero de dentes na Cremalheira 134
Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagio: |Borda de subida "
Tipo de TBI instalado como Speed |Padr§o A "

20.3 Modo de leitura do sensor de rotacao borda de subida ou descida

@ Configuragdes do motor

Configuragoes do motor

Namero de cilindros E

Leitura da rotagdo |No virabreguim '|

Tipo de Roda fénica |60—2 '|

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagido: |Borda de descida

Tipo de TBl instalado como Speed

' Borda de subida

e Tipo de borda de leitura, refere-se se o sensor ira ler no momento da subida da borda ou
no momento da descida da borda do dente da roda fénica.

1. Caso a leitura fique irregular pode-se alterar a leitura da borda.
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Periodo ———

/ descida

7

Borda de
subida

20.4 Tipo de TBIl instalado como Speed

@ Configuragtes do motor

Configuragées do motor

MNumero de cilindros El

Leitura da rotagdo |No virabrequim '|

Tipo de Roda fénica |60-2 -

Sincronismo da leitura do sinal do sensor de rotagdo: |Borda de descida '|
Tipo de TBl instalado como Speed |Padr§o A '"

Customizado

_,’

e Todos estes padrbes foram criados para atender um vasto tipo de TBI Trim Valve.
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e Atualmente utilizamos Padrdo A que atende muito bem ao funcionamento dos grupos

geradores, e que o mercado hoje oferece mais acessivel .
e Caso tenha instalado um F-Tech da Woodward pode-se utilizar o Padrao F.

e Padrbes B, C, D, E sao para plantas especificas e ocasides especiais. Para grupos

Geradores de trabalho em ilha ou Geragao Distribuida se utiliza Padrao A.

20.5 Diagrama WOGEN SPEED

Alimentagédo
Esquema basico de instalagédo para positivo, negativos e aterramento do médulo.
Bateria Relé

Positivo da baterla
+ Ch ave
' Positivo pos-relé

Fusivel 10A

Preto com tarja branca
Positivo pos- chave

Laranja com tarja preta

Negativo direto da bateria Saida 5V para sensores

Aterramento
bloco do motor
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Vista traseira do conector.

SEM USO Branco | — E Preto com tarja branca ATERRAMENTO NO BLOCO

[ 1=

NEGATIVO BORBOLETA Marrom com tarja verde o~ ' Preto NEGATIVO DIRETO DA BATERIA
Nl ey

POSITIVO DA BATERIA (via relé principal) Vermelho - Branco com tarja vermelha SEM USO

POSITIVO BORBOLETA

Marrom com tarja vermelha

ATERRAMENTO SENSORES

12|

\Verde com tarja preta ENTRADA DE OPERAGAO
B
12)

“ : Verde com tarja branca AJUSTE DE ROTAGCAO EXT.
=

RELE TEMPORIZADO

Marrom com tarja preta

© B Azul com tarja preta TPS 1

~ Azul com tarja branca TPS 2
=~
| £
mj E Lilas com tarja preta SEM USO
-

mj Lilas com tarja branca SEM USO

SAIDA ROTAGAO ESTAVEL

Marrom com tgrja branca

NEGATIVO ROTAGAO

Cinza com tarja preta

POSITIVO ROTAGAO Cinza com tarja vermelha

SAIDA 5V PARA SENSORES

Laranja com tarja preta Preto com tarja amarela SEM USO

CAN-H Azul com tarja amarela Vermelho  POSITIVO DA BATERIA (via relé principal)
Szl = "
CAN-L Verde com tarja amarela NEGATIVO DIRETO DA BATERIA
{ <
L

Vista traseira do conector.
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Diagrama de instalacao

Relé principal

Drelo ca Balena

Pgs Chave

Negatiwo da Bateria

Chave

Proto

Bateria

Operacao (+)

ou Marcha-lenta ()

Verde com lari preta Enlraca d cperagio

a,

1A &

Cinoa 1~ ~
Cinza Ataramento em marcha-lenta

Pas Fusivel

Yermelho

Fusivel 20A

Relé rotagdo estavel
40A

Fas rele o

Saica e roiagdo estive

Marrom com

Yaroe com farja Branca

PRONTO PARA CARGA
SPEED GOVERNOR
de +0,00 a +5,00 Volts )
Ajuste de rolagdo extemo
Sinal de ;uste de rotagan vinda do pana
para ‘aseamento com a rede @ Alerrgmenle

Cinzz

operagéa em paralelismo

Sensor de Rotagao

Cinza tom tana Prela

Coneclor do
Sersor de
Rolagao

TPS2 1
arja Preta 15V da Bortoreta 2
farem ¢ Verde Neg. Borbo 3 2.
i Borholeta Eletronica
Azul com larg Prela TPS 1 4

Marom com fana Vermaha  Fes, Borboleta

Cinza
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21. AJUSTES DE OPERACAO WOGEN SPEED

21.1 Partida do motor

2l Inicio
su Configuragdes do motor
F

Ajustes de operacdo
= Partida do motor
I Marcha lenta do motor
h Rampa de aceleragio
Operagdo do motor
f= Speed Governor - Bias
I Controle PID de velocidade
- Controle de transientes
U Protegdes do motor
= U Tensio da bateria
U Alerta de abertura do TBI Speed
% Calibragdes

DR Ajustes de operagdo

[e] Partida do motor

Durante a partida do motor, manter o TBI Speed com abertura fixa de %

o Permanece abertura de partida até 250 rpm antes da rotacio objetivo de marcha len

e Abertura do TBI Speed durante a partida do motor.

1. Se mantém na abertura de partida até 250 RPM, apdés busca a abertura para

estabilizagcao do motor em marcha lenta.

21.2 Marcha lenta do motor

k2l Inicio

ta Configuragées do motor
Ajustes de operagio

; Partida do motor

Rampa de aceleragio
Operacgdo do motor

Speed Governor - Bias
Controle PID de velocidade
Controle de transientes
E] ProtegSes do motor

[ Tensdo da bateria

: [] Alerta de abertura do TBI Speed
m Calibrages

G Ajustes de operacédo

2] Marcha lenta do motor
Tempo minimo que o motor deve permanecer em marcha
d
/* lenta antes de iniciar a rampa de aceleragio Dl SR

I Rotagdo objetivo de Marcha lenta 1000| rpm
/ O fio VERDE COM TARJA PRETA indiica ao médulo ECOFUEL SPEED se deve permanece
L em marcha lenta ou em rotagdo nominal de operagéo. Para indicar ao médulo a orde
/L\ de permanecer em marcha lenta, esse fio deve ser aterrado.
Caso permaneca aberto ou desconectado, o médulo ECOFUEL SPEED entendera que d
manter a rotagio nominal de operagio.
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1. Para a fungdo de marcha lenta deve ser aterrado o fio VERDE COM TRAJA PRETA e

para rotagcao nominal deixa-lo aberto (desconectado).

e Em vermelho, tempo minimo que motor fica em marcha lenta antes de iniciar a rampa de

aceleracdo. Para rotagdo nominal.

e Em azul, rotagdo do motor objetivo da marcha lenta, encontrar uma rotagédo que motor

fique estavel.

21.3 Rampa de aceleracao

k2] Inicio e R
EConfiguragﬁes do motor el Ajuistes de operagao
Ajustes de operacio [s] Rampa de aceleracao

Partida do motor
Marcha lenta do motor ___’ N - .

PI———— Duragdo da rampa de aceleragdo para entrar em operagdo segundos
Operagio do motor uragdo da rampa de desaceleragdo para estabilizar em marcha lenta 10| segundos

Speed Governaor - Bias
; Controle PID de velocidade
Controle de transientes

ﬂ Protecdes do motor
[ Tensio da bateria

% Calibragdes

e Em vermelho, tempo de duracédo da aceleragcao entre marcha lenta até RPM nominal do

motor.
e Em azul, tempo de duragdo do RPM nominal do motor para a marcha lenta.
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21.4 Operacao do motor

1. Saida de indicagao de motor estavel fio MARROM COM TARJA BRANCA, acontece

logo ap6s uma rampa de aceleragao e motor ficar estavel entre +ou- 100 RPM da rotacao
nominal por mais de 2 segundos. A saida sera desativada quando se iniciar a rampa de

desaceleragao ou motor for desligado.

1. Entrada para marcha lente ou rotagcao nominal, VERDE COM TARJA PRETA aberto ou

desconectado para que SPEED trabalhe em rotagcao nominal, para trabalhar em marcha

lente deve ser aterrado.

21 Inicio 5 o

CICC stes rac
E Configuragées do motor e R GrEEE
il

Ajustes de operacéo

[e] Operacao do motor

Partida do motor
Marcha lenta do motor
H Rampa de aceleragio

rpm

Rotagdo objetivo para o motor em operagio

Speed Governor - Bias
Controle PID de velocidade
“f Controle de transientes
[_] Protecdes do motor

[ Tensso da bateria

-] Alerta de abertura do TBI Speed
% Calibragdes

i)

A

A saida que indica o motor ter atingido a ROTA(;;\O NOMINAL ou RPM ESTAVEL,

€ automaticamente acionada sempre apés uma rampa de aceleracio e o motor
atingir a rotacio nominal com uma tolerancia de + 100 rpm e permanecer dentro
desta faixa por pelo menos 2 ivada q do @ motor
iniciar a rampa de desaceleracéio ou o motor desligar.

sera d

O fio VERDE COM TARJA PRETA indica ao médulo ECOFUEL SPEED se deve permanece
em marcha lenta ou em rotacio nominal de operacio. Para indicar aoc médulo a orde
de permanecer em marcha lenta, esse fio deve ser aterrado.

ECOFUEL SPEED entendera que d

¢a aberto ou d , O

Caso per
manter a rotagio nominal de operagio.

¢ Rotagao nominal do motor (rotagao de trabalho).
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21.5 Speed Governor Bias

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante o ajuste de

controle de RPM.

Ativado
2l Inicio g
0  Ajustes de operaga
ECunfiguragﬁes do motor Justes de operacdo
Ajustes de operagio [a] Speed Governor - Bias
Partida do motor
Marcha lenta do mﬂo‘tor Ativado
Rampa de aceleragio
Operagio do motar Através desta fungdo é possivel operar com o grupo gerador em modo de GERAGAO
Speed Governor - Bias DISTRIBUIDA, ou seja, em paralelo com a rede piiblica, exportando energia.
Controle PID de velocidade
“[ Controle de transientes 0 O fio VERDE COM TARJA BRANCA do chicote deve ser ligado ao painel controlador
D Protecées do motor de carga, na saida SPEED GOVERNOR / BIAS. Utilize o fio cinza do chicote
~[d Tenséo da bateria (aterramento de sensores) para levar a referéncia de terra ac terminal negativo
“~[] Alerta de abertura do TBI Speed da saida SPEED GOVERNOR / BIAS do painel controlador de carga.
m Calibragées
Centro do sinal de speed governor, onde entende-se
2,68 V
que a rotagio estd no ponto desejado

e SPEED faz o controle de Rotagdo do motor (RPM) em cargas e descargas de poténcia
e estabilidade em poténcia total do grupo gerador.
e Para isso ocorrer perfeitamente parametrizar corretamente a saida analégica do

controlador de poténcia e a entrada do SPEED.




®

wogen

21.6 Correcao centro tensiao analdgica do Speed Bias

i, Para correto funcionamento PARAMETRIZAR A SAIDA ANALOGICA DO
CONTROLADOR DE POTENCIA CORRETAMENTE ( 0 a 5 Volts).

1. Ligar fio VEDE COM TARJA BRANCA no positivo da saida do SPEED GOV-BIAS do

controlador de poténcia e FIO CINZA no negativo.

Ativado

Através desta funcio é possivel operar com o grupo gerador em modo de GERAQE.O
DISTRIBUIDA, ou seja, em paralelo com a rede piiblica, exportando energia.

o O fio VERDE COM TARJA BRANCA do chicote deve ser ligado ao painel controlador
de carga, na saida SPEED GOVERNOR / BIAS. Utilize o fio cinza do chicote
(aterramento de sensores) para levar a referéncia de terra ao terminal negativo
da saida SPEED GOVERNOR / BIAS do painel controlador de carga.

Centro do sinal de speed governor, onde entende-se v
que a rotagdo estd no ponto desejado -

e A entrada do Speed é de 0 a 5 volts e 2,5 volts seria a tensdo de centro que equivale a
1800 RPM do motor.

e Verificar a real tensao de centro de saida do Controlador de Poténcia, para informar o

SPEED para garantir um controle preciso.




®

wogen

21.7 Taxa de aceleracao e desaceleracao

Indique agqui qual o cemportamento esperade do sinal de Speed Governor / Bias gerado
e fornecido pelo painel controlador de carga. Deve-se indicar qual o ajuste de rotagde do
motor que pretende-se em relagdo a tensdo presente no fic VERDE COM TARJA BRAMCA,

Cenfigurandao os minimos e maximes de tensdo e rotagdo, o modulo efetua a interpolagio
automaticamente,

Rotagao Sinal
Dirminuir -30| rpm quando o sinal estiver em 0,50 Volts
Aurnentar +30| rpm quande o sinal estiver em 450| Volts

Explicagcao conforme imagem acima.

e Para diminuir 30 RPM da rotagao nominal, o sinal de entrada para o Speed deve estar
em 0,50 Volts.
o Entre estes valores teremos uma interpolacéo que faz de forma gradativa o ganho
ou perca de rotagao conforme a tensédo da entrada analdgica para o Speed.

o Esta correcdo de RPM acontece tanto para ganho ou perca de RPM.

e Para o ganho de 30 RPM da rotagao nominal, o sinal de entrada do Speed deve estar
em 4,50 Volts.
o Entre estes valores teremos uma interpolacéo que faz de forma gradativa o ganho
ou perca de rotagao conforme a tensao da entrada analégica para o Speed.
o Esta correcdo de RPM acontece tanto para ganho ou perca de RPM.
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21.8 Suavizacao no ajuste de velocidade

E possivel efetuar uma suavizagde no sinal presente nesta entrada Speed Governor / BIAS
tornande o ajuste de velocidade do motor mais suave, principalmente em casos de ruidos
no sinal elétrico.

Nivel de suavizagdo desejado 0f (0= sem suavizagdo e 100 = maximo de suavizagao)

Para o correto funcionamento desta fungao, deve-se configurar de forma idéntica ao

- painel controlador de carga, respeitando todos os parametros aqui configurados.

I, Em caso de divergéncia dos valores em relagio ao painel controlador de carga, ordens
serao interpretadas erroneamente e pode haver oscilagies e dificuldades para sincronizar
com a rede publica.

e Suavizacgao se usa quando existe na instalacido com ruidos e variagdes no sinal recebido

do Governor — Bias, deixando mais suave a agéo sobre o TBI Speed.

21.9 Controle de PID de velocidade Definicao.

1. O controle PID é um método de automagdo que usa os termos Proporcional
(P), Integral (I) e Derivativo (D) para regular variaveis de processo como o da velocidade.
Ele funciona calculando a diferenga entre o valor desejado (setpoint) e o valor atual da
variavel (erro) e, em seguida, ajusta a saida para corrigir esse erro. O ...P... age sobre o
erro atual, o ...l... corrige erros passados acumulados, e o ...D... prevé erros futuros,

garantindo estabilidade, precisao e eficiéncia ao sistema.
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21.10 Modos de Controle Step e Smart

O controle de velocidade atua através da variagao da abertura do TBI SPEED.
Para controlar essa abertura e mantendo a estabilidade da rotagdo e ainda atingir
os objetivos de rotagao desejados, utiliza-se um sistema PID com algoritimos
desenvolvidos especialmente.

Existem 2 possibilidades de operagdo, sendo o modo STEP e modo SMART:

Meodo de controle 0

- modo STEP: atua no TBI baseado apenas no erro entre a rotagdo atual e a
rotagdo objetivo

- modo SMART: atua no TBI baseado no erro entre a rotagdo atual e a rotagao

objetivo e possui uma inteligéncia para entender a vazao que o TBl instalado
possui aumentando a assertividade na busca pela rotacdo objetivo.

e Modo STEP, atua de modo mais simples sempre corrigindo o RPM com base na rotagao
objetivo.
e Modo SMART, atua de modo mais complexo, além de buscar o RPM objetivo ele calcula

a velocidade da falha e a amplitude, fazendo um calculo atuando na correcéo.

21.11 Fatores de PID de velocidade

Fatores PID

——* Proporcional

Este fator € diretamente proporcional (multiplicativo) ao erro, tem acio
instantinea e s6 altera a posicdo da borboleta de velocidade quando existe errc

Este fator € utilizado para compensar um erro estacionario/permanente
buscando atingir o objetivo de rotacio ao longo do tempo, ou seja, vai

tando ou diminuindo a borboleta de velocidade conforme passa o
tempo para acelerar ou desacelerar o motor.

! !

_H Integrativo

Este fator tem um comport to instantd lhante a um freio em
o relaciio a variacio da rotacio do motor, controlando a aproximacio ou

afastamento da rotagio objetivo.

_> Derivativo

Tempo para determinar se deve abrir, fechar ou manter a posigio da

l!

_> Tempo de atuagio

borboleta de velocidade para manter a rotagdo objetivo.




®

wogen

e Em vermelho, Proporcional: Acdo proporcional ao erro, se cair RPM ele atua na
abertura diretamente do TBI, se subir RPM atua fechando TBI.

e Em azul, Integrativo: A¢cado quando existe uma oscilagdo constante, ele identifica e atua
estabilizando este erro continuo.

e Em verde, Derivativo: Funciona como freio, quando esta proximo do RPM desejado
ele freia para se estabilizar.

e Em laranja, Tempo de atuagao: Atua sobre o TBI com a previsao da falha, o médulo
Speed faz um calculo para atuar sobre o TBI na propor¢ao que acontecera falha,
(quando se inicia uma falha o Speed calcula a velocidade e a grandeza, fazendo

com que motor fique estavel).

1. Vamos imaginar que cada efeito do P, | e D, seria uma linha do grafico abaixo,

procurando estabilizar o RPM através de um calculo instantaneo que aplica em cima do
TBI.

s REFERENCIA
s DERIVATIVO
INTEGRATIVO

=== PROPORCIONAL

1800 Rpm
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21.12 Range de trabalho do TBI

Range de trabalho
Determina qual o intervalo de atuagio e trabalho da borboleta do TEI SPEED.

Abertura Minima

Abertura Maxima

e Em vermelho, abertura minima do TBI.
e Em azul, abertura maxima do TBI.
e Recomendado nunca trabalhar nos limites para nao forgar mecanicamente nos fins de

Curso.

21.13 Controle de transientes Overshoot / Undershoot

ss Configuracbes do motor
A Ajustes de operagdo [s] Controle de transientes
o Partida do motar
Marcha lenta do motor
Rampa de aceleragido
Operagdo do motor
Speed Governor - Bias
Controle PID de velocidade
ﬂ Prote¢des do motor
ﬂTenséo da bateria
B ﬂA\er‘ta de abertura do TBI Speed
m Calibragées

Bl Inici ; :
E nicte DD Ajustes de operagdo
ki

Disponivel apenas para o modo SMART do Controle PID de velocidade.
O controle de transientes apenas inicia apés o motor atingir a rotacio

nominal de forma estavel.

Caso a rotagdo esteja fora da faixa de +/- 50 rpm do objetivo, acima do
objetivo e subindo ou abaixo do objetivo e caindo o controle entende que
© motor esta tendendo para um overshoot ou undershoot e atua no fator
integrativo acumulado ao longo do tempo para forgar que o motor volte
mais rapidamente para o objetivo de rotagio desejado.

e Funciona somente no modo Smart.
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e Motor oscilando + ou — 50 Rpm constantemente, modulo Speed atua sobre o TBI apds
um calculo da falha estabilizando o motor evitando a falha de sobre rotagéo (Overshoot)

ou baixa rotagao (Undershoot).

. Overshoot — aumento de rotagao ocorrendo.

OVERSHOOT - aumento de rotacio ocorrendo
Intensificar o Proporcional em vezes o Kp - valor multiplicativo direto ao proporcional configurado em uso.

Ki - nivel de intensidade para adequar mais rapidamente o novo valor

Intensificar o Integrative com nivel para o integrativo acumulado no tempo. Quanto maior o valor, mais
rapido tenta ajustar o novo valor para o fator integrativo acumulado.

Intensificar o Derivativa em vezes o Kd - valor multiplicativo direto ao derivativo configurado em uso.

¢ Intensifica individualmente cada sinal de P, | e D.

e Kp (Ganho Proporcional) responde ao erro atual (Multiplica).

e Ki (Ganho Integral) corrige o erro acumulado ao longo do tempo para eliminar desvios
(Soma).

e Kd (Ganho Derivativo) prevé o erro futuro com base na sua taxa de variagao, ajudando

a estabilizar o sistema e reduzir oscilagbes (Multiplica).

. Undershoot-queda de Rotagao ocorrendo.
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UNDERSHOOT - queda de rotagédo ocorrendo
Intensificar o Proporcional em vezes o Kp - valor multiplicativo direto ao proporcional configurado em uso.

Ki - nivel de intensidade para adequar mais rapidamente o novo valor

Intensificar o Integrativo com nivel para o integrativo acumulado no tempeo. Quanto maior o valor, mais
rapido tenta ajustar o novo valor para o fator integrative acumulado.

Intensificar o Derivativo em vezes o Kd - valor multiplicativo direto ao derivative configurado em uso.

¢ Intensifica individualmente cada sinal sobre o P, | e D.

¢ Kp (Ganho Proporcional) responde ao erro atual (Multiplica).

e Ki (Ganho Integral) corrige o erro acumulado ao longo do tempo para eliminar desvios
(Soma).

e Kd (Ganho Derivativo) prevé o erro futuro com base na sua taxa de variagao, ajudando

a estabilizar o sistema e reduzir oscilagdes (Multiplica).
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22. PROTECAO PARA O MOTOR WOGEN SPEED

r Tensao da bateria.

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante a protegao.

Ativado

Protegdes do motor

Tensao de bateria

[ |Ativar protegiol

Caso a tensdo de bateria figue abaixo ou acima do limite
programado por mais que 1 segundo, a ignigdo do motor
sera cortada e o motor desligado para proteger o médulo

Limite de tensdo minima Volts
Limite de tensdo maxima Volts

Mesmo que a protecio da tensio de bateria esteja desabilitada ou inativa,
,’/I\\ © monitoramento continuara a ser feito de forma automatica. Caso a tensio
= de bateria ultrapasse 30 Volts, o motor sera desligado imediatamente como
tentativa de proteger os componentes eletrénicos.

e Protege o motor (desliga) quando a tensdo DC chegar nas programadas.
e Observar tensao do gerador 12 ou 24 volts para programar.
e Mesmo desabilitado a protecdo se ultrapassar a 30 volts desliga o motor cortando

alimentagao das bobinas de igni¢éo protegendo todos médulos eletronicos.

22.1 Alerta de abertura maxima do TBI

1. Sempre deixar selecionado e gravar mapa no médulo para deixar operante a protegao.
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Ativado

ProtecSes do motor

Alerta de abertura do TBI Speed

Ativar alerta

Contabiliza a quantidade de vezes que a abertura %

do TBI Speed foi maior que

o Sempre contabiliza quando atinge abertura maxima configurada.

e Contabiliza quantas vezes chegou na abertura maxima configurada o TBI Speed.
e Facilita no diagndstico sabendo que TBI teve varias aberturas no limite simbolizando falta
de Biogas.
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23. CALIBRACOES WOGEN SPEED

*? Wogen EcoFuel Manager - v1.55 - Novo

(& Inl'cioxo Monitoramentox‘ Painel ControladorN@ ECUT@ SPEEDY.:Ii Dataloggerx_.' Manuais\

::=° 'Ilzj.- H @ [«] Gravar log @ a

Novo mapa Abrirdo PC  Salvar no PC  Salvar no PC como...  Ler MAPA  Enviar MAPA &I Enviar por e-mail Senha Fecl
Inicio by
K Configuragdes do motor % Cahb'agoes
I Ajustes de operacio TBI Speed (velocidade)
Partida do motor
i Marcha lenta do motar
B Rampa de aceleragio .
I Operacéo do motor [s| Calibrar IBI Speed <
Speed Governor - Bias Calibra o TBI Speed (velocidade)
; E Controle PID de velocidade
Controle de transientes A calibragio da TBI Speed € necessaria para que o médulo
ﬂ Protecdes do motor identifique e teste o TBI instalado.
ﬂ Tensdo da bateria
[ Alerta de abertura do TBI Speed E possivel executar a calibragéio por duas maneiras:
] calibracaes| - MANUAL POR DESCONEXAO: como o médulo ligado, d cte a

o o TBI Speed, aguarde 5 segundos e volte a conectar.
- MANUAL POR ORDEM: com o médulo ligado e a TBI Speed
conectada, clique no botdo acima (CALIBRAR TEI Speed).

Aad

Em bas as possibili

o médulo executa todo o processo de calibragio
e indica pelo monitoramento se houve erro ou sucesso na calibracio.

Caso ocorram erros no funcionamento ou calibracio do TBI Speed,
serdo contabilizados:

o - Erro de corrente: quando a corrente elétrica do motor do TBI Speed
permanece acima de 3,5A por mais que 2 segundos.
- Erro de objetivo: quanto o TBl Speed nio tingir a

L) =

posicio objetivo, indicando dano mecénico.

e Calibra-se pelo EcoFuel manager; conectado via cabo USB-CAN ou WOGEN REMOTE,
clicar em CALIBRAR TBI SPEED, sera feita a calibragao e no final um recado dizendo
se foi bem sucedida ou se ouve falha na calibragao.

e Manualmente com ECU ligada, desconectar TBI aguardar 5 segundos e conectar
novamente, o TBI tera que executar a calibragdo fazendo abertura total e fechar
novamente (sem resultado da calibragcdo, somente o visual da abertura total e

fechamento da borboleta).
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24. DATALOGGER

1. Tecnicamente, um datalogger é um sistema de aquisicdo de dados que grava todos

sensores atuadores do sistema, desta forma fica mais facil de encontrar um erro

momentaneo ou encontrar uma falha esporadica do Grupo Gerador.

Onde encontrar o botao Datalogger no EcoFuel Manager.

(1) |n|’ci0l ™

A1
A
=y

Alertas

N
TBI Trim Valve | TBI Speed

Monitoramento | ® Painel Controlador \é ECU \é SPEED | aii Datalogger| & Manuais |

Saidas

Gravar log it

®rec
[ Ferar min/max  Horimetro

.coFuel ECU

——

e Em vermelho, abas onde se encontra o botdo para iniciar ou parar o datalogger.

e Em azul, o botdo de inicio ou parar datalogger.
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24.1 Apresentacao visual do Datalogger

22 \Wogen EcoFuel Manager - v1.54 - #12 - [C:\Users\Usuario\Desktop\ MAPAS\#12 log para minas.Jwogen] - 8 X

‘& Inl'cinx ] Monitoramentnx @ Painel CDntroIador‘[@ ECUX@ SPEEDI«IJ Dataloggﬂ‘ [} Manuais\

E OH OB ¥ off & @ B

AbrirdoPC SabvarnoPC  SalvarnoPCcomo.. ] L= 10G Canais Semzoom  Cortarp/trés Cortarp/frente Dadosdolog Enviarp/e-mail  Fecharlog
@ Posicio 66,00 segundos S
(Selecionado: 0,000 - Disténcia: 66,0005)
al Canais #Tags
Canal Valor | ‘
5 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400 420 440 460 430 500 520 540 560
Sonda wideband 1302 1]
B cvictivo sond 1272 1
[l e sonda videband 795¢ : : - T GO I TN " i \I
- |
[ pvovt HeaterSonda Lo 2% |
. EGT - Temp. escape 513°C ! i ! |
ECU - RPM 17%9pm | : ' ‘
[l ccu - vegiarom 1798 rpm 2
.ECUVVE\ocidadERPM 10 rpm/s 2 i l||“ll“|”i ”l] “l I”I ‘
10 | 1
; |I i
ECU - RPM estével Ativado 3 S dAh 4 l
. — = 3 120 T S e e R MR 0 W nmu-m-nrﬁumnm.umnummum luinlllirl
r -0,28 bar | 1y I
wmmmmmummmmm TR
TBI Trim Valve Objetivo 34% H biles bk “W
B i, v,
.TBITanaIvsAbertura 7% ' Il ‘,
"
T8I Trim Valve Corrente 0874 W ‘ y M'M " ' I ll
. ’ !
. Dwell - Carga Bobina 1,60ms ettt m!r]m' WM'
| Avencaignicio 22,00°APMS -
[ Temp. mater T ;
[l verp. o it e
| = I presciodlen b T 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480 500 520 540 560
[ Configuagses || Minimos e maximos

e Ferramenta de analise técnica sobre o funcionamento do gerador e possiveis falhas.

e Grava a atuagao de todos os sensores e atuadores instalados nos médulos WOGEN.
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24.2 Datalogger via USB-CAN ou WOGEN REMOTE

/@ Inicio x @ Monitoramento I @ Painel ControladorI@ ECU ‘@ SPEED f il Datalugger‘ = Manuais\

= [] H Gravar lo DL @ %
J—"' H erec l E Z @:
Abrir do PC Salvarno PC | SalvarnoPCcomo.. [ LerLOG Canais Sem zoom Cortar p/ tras ~ Cortar p/ frente  Dadosdo log  Enviar p/ e-mail Fechar log

e Via USB-CAN os Datalogger gravados ficam salvas no cabo de comunicagao, para abrir
as gravagodes ja realizadas clicar em LER LOG (retdngulo vermelho) escolher o LOG

salvo e fazer a analise dos sensores e atuadores instalados no motor.
e Os Datalogger executado via WOGEN REMOTE séo salvos no PC, para busca-los ir até

a pasta que foi salva identifica-la e fazer a analise ou envia-la para se fazer a analise.

24.3 Dados do Datalogger (como identifica-los)

ali Dataluggerx L Manuais\ \
o o |@ | & B

_anais Sem zoom Cortar p/ tras ~ Cortar p/ frente | Dados do log | Enviar p/ e-mail Fechar log

No botdao Dados do LOG, abre-se uma janela onde pode adicionar informagdoes como
nome do LOG, Local e observagoes.

Na imagem abaixo estao os detalhes onde se pode adicionar os detalhes para salva-los.
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Dados do log

[iE Dados do log

| Dados do log \

Modelo do Monitor

Modelo do ECU
MNumero série do ECU
Modelo do Wideband

Numero série do Wideband

ID do log

Data de gravagdo
Data do download
Frequéncia

MNdmero de canais

EcoFuel 10T

EcoFuel ECU
SCOF-01EB

Médulo LEAN-BURN
3917-01F0

#1

25/11/2025 10:39
25/11/2025 10:39
20 Hz

21

Dados do log

Nome do log |Fu|an0 J0000D0000000

Configuragio

Local |Sitio s3o jodo, Amazonas Brasil.

Observagio

Falha apresentada poténcia reversa e motor oscilando,

Wgonﬁrmar| | 3 cancelar |
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24.4 Fechar datalogger

| il Datalogger | ™ Manuais | | \'}
M, Y A & @ | B

Canaiz Sem zoom Cortar p/ tras ~ Cortar p/ frente  Dados do log  Enviar p/ e-mail Fechar log

e Caso for via Cabo USB-CAN ele salva no cabo o Datalogger ou se for via Wogen Remote
sera salvo no PC, lembrando antes de salvar nomear corretamente para analises futuras

no grupo gerador correto.

24.5 Canais do Datalogger

Clicando em canais abre-se uma janela dando possibilidade de adicionar ou retirar canais

conforme a necessidade de analise.

@ B o =

er LOG Canais Semzoom  Cortarp/tras Cortarp/frente Dados

Recomenda-se deixar todos serem gravados e

>

selecionar os mais importantes no momento da analise,

o] Cars! desta fi fi is cl leit
iSOHdana,,wband — o esta rTorma fica mails clara as lelturas.
I Cbjctivo sonda my I
IS

a A

. Sonda wideband °C

I P11 Heater Sonda Lambda %

P EGT - Temp. escape °C I
ECU - RPM pm — |
I ECU - Média RPM rpm [
[ |ECU - Velocidade RPM pm/s

ECU - RPM estavel

I P bar

TEI Trim Valve Objetivo %

I TE| Trim Valve Abertura %

TEI Trim Valve Corrente A

I Dvvell - Carga Bobina ms

Avango ignigio =APMS

I Temp. moter -c

N Temp. ar admitido =C

I Frescio Gleo bar

I Fecdback TPS %

I 1ivel dgua radiador %

I ECU - Bateria Volts

[ speed Governor/Bias Volts |
I speed - RPM pm I~
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24.6 Limitar canais do Datalogger

Para limitar os canais na leitura no grafico, retirar a marcacgéo ( V ) antes da nomenclatura do

sensor ou atuador.

—— Logo a frente do ( V), a cor que sera apresentada
Canal Valor | |
senda wideband LA na linha no grafico, nome do sensor ou atuador e o
Objetive sonda 1,27 A
Temp. Sonda wideband 789 °C valor com sua unidade de medida.
PWM Heater Senda Lamn... 27%
EGT - Temp. escape 458 °C
ECU - RPM 1.801 rpm
ECU - Média RPM 1.801 rpm
ECU - Velocidade RPM +40 rpm/s
ECU - RPM estdvel Ativado
MAP -0,50 bar
TEBI Trim Valve Objetive 422%
TEI Trim Valve Abertura 94%
TBI Trim Valve Corrente 0,57 A
Dwell - Carga Bobina 1,60 ms
Avange ignigio 22,25 *APMS
Temp. motor 73°C
Temp. ar admitide ---*°C
Pressin dlen 4 00 har ~
| \ Configuragdes | | It Minimos e maximos
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24.7 Configuracoes dos canais

] |J Canal | Valor | |
| EGT - Temp. escape 33 °C

L ECU - RPM 0 rpm
0 [ £cu - media Rom 0 rpm
| . ECU - Velocidade RPM +0 rpm/s
O ECU - RPM estavel Desativado

O [ var 0,00 bar

[ TBI Trim Valve Objetivo 0.6 %

1 [ 781 Trim Valve Abertura 9.2 %

O TEI Trim Valve Corrente 0,00 &

] . Dwell - Carga Bobina 0,00 ms

(1 I Avancoianicio 0.00 “APMS

e Clicando em cima do canal desejado 2x abre-se uma nova janela (imagem abaixo)
possibilitando alterar a cor de aparéncia, limites dos valores no grafico e posic¢éo inicial

e final no grafico.

!{' Opcdes de configuracéo do canal

Dados do canal
Descrigdo TBI Trim Valve Objetivo
Unidade de medida %

Aparéncia

Cor

Espessura da linha
Limite dos valores do grafico |
Range Minimo [] Range automatico |
Range Maximo [[] Range automitico |
Posigdo inicial e final no grafico
Inicia a partir de %
Recus em %

| % Confirmar | | x Cancelar
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24.8 Valores minimos e maximos dos canais e confiquracoes dos canais

-

|i Canal valor | |

Sonda wideband A |4 . ~

Il obictivo soncs - Configuragdes; abre uma tela perguntando se
B eme. Sonda wideband < 6301°C quer deixar todas as configuragdes de fabrica
.PWM Heater Senda Lam... 0%

I e Temp. escape gec caso tenha alterado.

ECU - RPM 0rpm

B ccu - mediz rem 0rpm

[ Ecu - velocidade RPM +0 rpm/s

ECU - RPM estével Desativado Minimos e maximos; abre uma janela
g — e e possibilitando ver os minimos e maximos de
TEIl Trim Valve Objetivo 0,5%

[l e Tiim alve Abertura 9.0% cada canal (imagem abaixo).

TBI Trim Walve Corrente 0,00 A ’

[ ovweil - Carga Bobina 0,00 ms

Avango ignigdo 0,00 APMS

.Temp. motor 27°C

.Temp.aradmitido 30°C

]

o = =) L

* Configuragéies | |  Minimos e maximos |

ECU - RPM estawvel Desativado 0,0s Desativado 00s
MAP bar -0,25 271s 0,00 00s
TEI Trim Valve Objetivo % 0,3 00s 30,0 11,85
TBI Trim Valve Abertura % 2.3 219s 7 286s
TBI Trim Valve Corrente A 0,00 00s 1,87 21,8¢c
Dwell - Carga Bobina ms 0,00 00s 2,80 10,8s
Avango ignigdo “APMS 0,00 0,0s 25,00 10,65
Temp. motor “C 27 00s 27 00s
Temp. ar admitido “C 30 0,0s 30 00s
Preszdo dleo bar --- 00s --- 00s
Feedback TPS % 107 221s 121 00s
Mivel agua radiador % --- 0,0s --- 00s
ECU - Bateria Valts 9.0 220¢s 126 00s

Canal selecionado: TBI Trim Valve Abertura

! g para minimao

| | t Ir para maximo
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e Clicando no botao ir para o0 minimo ou maximo (imagem acima) sera direcionado para
o grafico no momento de minima ou maximo do canal selecionado (exemplo abaixo

estamos no atuador TBI Trim Valve demonstrando seu ponto de minima no

grafico).

[ o1 Trim Vaive Abertura 26% e 2:2
TBI Trim Valve Corrente \ 187 A 250

| \ T T
. Dwell - Carga Bobina 0,00 ms 200 —-——~—v—~—-\—f\_——m—-?ﬁt,~/__, “ .

L| L

Avango ignigio 0,00 *APMS ::Z =) N | @Q _l'ﬁ
. Temp. motor 27 C ' s —

50
. Temp. ar admitido 30°C ng —

e (Linha em destaque no grafico em azul) TBI Trim Valve, caso selecionar outro canal
ficarda em destaque a selecionada.
e TBI Trim Valve (seta vermelha), valor de minima (seta azul).

e Como este exemplo podemos verificar pontos maximos € minimos de qualquer canal.
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24.9 Leituras do grafico do Datalogger

&2 Wogen EcoFuel Man: 54-#12-[C rs\Usuario\Desktop\MAPAS\#12 log para minas.lwogen]

1] Inl’cio\(. Monimramento(. Painel Controlador | & ECU | & SPEED T il Datalugger‘{ ] Manuais\

w H B o o & @ &

AbrirdoPC SaharnoPC  SalvarnoPCcomo.. [  Lerl0G Canais Cottarp/trés Cartarp/frepte  Dadosdolog Enviarp/e-mail  Fecharlog
@ Posigio 66,00 segundos RS
(Sellcionado: 0,000 s - Disténcia: 85,000 5]
Wil Canais | #Tags
Canal [ valor | [
P o . 0 20 40 60 B0 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 350 380 400 420 440 460 480 500 520 540 560
v onda wideban, ] =
[l obietive sonae 1270 240 | |
.Temp Sonda wideband 789°C 220 I i . ' i I‘ ‘!‘ i ] H J J
[l Pvor Heater sondi Lam 2%
2,00
[ €67 Temp. escape s135C i '
£CU - RPM 1799 mm | 180 \ “‘ ‘J Ml | ( r a \l“ (11 ‘ ‘
[ ccu - mediarom 1.798 rpm =180 q :t [ ‘l\ Wt - l H I "H‘ J ‘ | | L |
= £ | h M
i g 3 : | H
[ ecu - Velocidade RoMm 10 pmis Eio i ‘ NN 1 m [ L L
ECU - RPM estével Ativado z Ll FTRWRENE
s 120 pud . Tl
| 0,28 bar i RO e frey y T T Ty :
T8I Trim Valve Objetivo B4% § oo 1 L 7 ¥
[l & Trim Valve Aberture 377% P L
TBI Trim Valve Corrente 087A pas
00 o
[ owelt - Carge Bobine 1,60 ms
Avanco ignigio 22,00 APMS o4
[ remp. metor 7 020
[l erp. aradmitido - | .
L I pressiin dlen Dba ¥ 0 20 40 60 B0 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480 500 520 540 560
[ Configuragges | [ ** Minimos e maximos__| o) I en

e Imagem acima mostra um Datalogger longo com todos canais ativos logo veremos como

deixar uma imagem mais limpa de viséo clara.

Leitura do grafico na vertical.

1000 —
95'0 . . .
a0.0 Mostra a unidade de leitura do canal selecionado, no exemplo estamos
25,0
500 com o TBI Trim Valve e sua unidade de medida em porcentagem.

. Os valores mostrados esta de 0 a 100%, possibilitando verificar abertura

se.0 ao longo do tempo.

40.0

i |

TBI Trim Valve Abertura (%)

325.0

20.0 |
25.0
20.0
15.0
10.0

5.0

0.0

|
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Leitura do grafico na horizontal

| = | i [
A A —
ML, |~
™~ |
| B
I 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 I

e Em vermelho, sempre sera unidade medida em segundos independente do canal
selecionado.

e Em destaque na imagem esta o canal TBI Trim Valve que mostra a linha em destaque
(azul) e sua abertura ao decorrer do tempo.

e Caso queira analisar outro canal, seleciona ele no quadro de canais clicando em cima
que mudara a unidade de medida na vertical no Datalogger e no grafico a linha fica mais

espessa conforme sua cor apresentada no quadro de canais.
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24.10 Recortes no Datalogger

I @ o |[l& &

N Ler LOG Canais Semzoom Cortar p/ tras ~ Cortar p/ frente | Dados dolog  Enviar p/ e-mail

HWMMWW&MMMWM

20 40 60 B0 100 120 140 160 180 200 220 '340 260 280 300 320 340 360 380
5,000

) S o —— SR ] § R -

4.000

bl
in
=1
a

3.000

2,500

2,000 b

Speed Governor/Bias (Volts)

1,500 o

Pt

1,000

0500

0,000

e Reténgulo vermelho, botdes de recorte a esquerda ou direita.
e Seta azul ponto selecionado com botao esquerdo do mouse pressionado.

e Corte pata tras ou para frente, do ponto selecionado e botdo pressionado arrastar mouse

para um lado ou para outro até chegar no ponto de zoom desejado e soltar.
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24.11 Zoom no Datalogger para analise

e Em vermelho, selecionado um periodo de 40,240 segundos.

]
s | Distancia: 194,680 5
(0 Carais \ @ #Tags| W
i Canal [ valor |
v [ sonds wideband 1,302
@ [ obietivo sonde 1278
[l 7em. sonda widebend 786°C
[l v Heater Sonda Lam... 0%
[ €67 Temp. escape 590°C
ECU-RPM 1.798 rpm
. ECU - Média RPM 1.799 rpm
|1 £cu - Velocidade RoM 10 rpm/s
¥ | ECU-RPMestivel Ativado
| [ 026 bar
T8I Trim Valve Objetivo 399%
. T8I Trim Valve Abertura 25%
) TBI T ente 077A
W over-ca 1,60 ms
[ Avango ignigio 22,00 °APMS
© [ Temp. motor 75°C
B 7ermp. ar sdmitido sesioC

| st Al

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 ZUW 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480 500 520 S40 S60

240 T

160 )L\ AT

L A A oy
L 41 AN el

B
B

Sonda wideband ()

3
8

080

e Em azul, localizagdo do periodo em relagao ao total da gravagao do datalogger.

e Para dar Zoom; parar o mouse onde queira analise e clicar com botao esquerdo do

mouse e arrastar para um lado ou outro na amplitude desejada para analise.

e Qutra forma é para mouse em cima do ponto para analise e girar o botdo Scroll do mouse

e escolher a amplitude do Zoom.

Botao de retirar Zoom.

- | @ ecu | @ speED | i Datalo

hg Aul
ly
|

Ler LOG Canaiz

ggerx L] Manuais\'\ I

Sem zoom

Cortar p/ frente

Cortar p/ tras

0:

Dados do log

=

Enviar p/ e-mail

&

Fechar log
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25. WOGEN REMOTE (REMOTEGEN)

RemoteGen

Controle total, do seu
gerador, onde quer
que vocé esteja.

- Acesso remoto para controle do gerador;
- Aplicativo mével e acesso web;

- Relatérios em tempo real;

- Poténcia ativa e demanda;

- Geragdo e consumo agrupado;

- Inicie ou pare seu gerador remotamente.
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RemoteGen no aplicativo de celular

@ remotegen

O/ Pesquisar

GERADOR#1

GERADOR#2
GERADOR#3
GERADOR#4

MAINS

SMARTMETER

&

Catélogo

X% GERADOR#3
< gén

=

PA

Gerenciamento

Monitoramento

Alertas e Alarmes
His do:

Configuragdo

Configurar Alarmes e Notificacées

Relatérios

dlise de Produgdo

Consumo Médio de Combustivel

Consumo e Exportacdo de Energia

Ocorréncias

<« m:mos: GERADOR#1

PA
ICES

Gerador - Tensdes

3601y 3605,  360,0v
2078, 2087, 2075

-1kW 80kw

Set Load Level

MOTOR MOTOR
STOP START

Q

OFF

Wogen EcoFuel
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Tela login RemoteGEN via WEB

s J

E-mail

Senha

Link monitoramento pela WEB: https://remotegen.app/

Permite acesso a todos os geradores liberados em seu login.
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Tela RemoteGen via WEB.
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Controle Remoto

Relatorios

Relatério de Ocorréncias
- Cliente:
99 n Unidade:

Periodo: 01/08/2025 00:00 a 31/08/2025 23:59 Fuso-horario: UTC-3

Relatério de Falha de Rede
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gen Unidade 3 M s o8 Do v CANAUS | H)
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do um total de 157.735,43kWh, sendo consumido na propria unidade 2.825,15kWh e restando para exportagao 15¢

o e
39,006Wh, q que foi gerado e consumido, resulta em ur consumo intemo total ‘ ’

L
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26. CONCLUSAO

A arquitetura WOGEN aplicada ao grupo gerador a biogas representa uma solugao robusta e
inteligente, capaz de atender ambientes industriais, agricolas e comerciais. Com foco em
reducao de custos operacionais, aumento da disponibilidade energética e controle
técnico avangado, o sistema oferece uma plataforma confiavel para geracédo sustentavel e
gestdao automatizada. Toda esta tecnologia anda lado a lado com técnicos preparados,
treinados e objetivo WOGEN é uma parceria consolidada fornecendo treinamentos e duvidas

guando ha necessidade.

GERENCIAMENTO DE GRUPO GERADOR A BIOGAS

Controlador Internet

Biogas de Poténcia i
l - —
Modulo loT
U_Q-H @ Médtlo do = :
Motor WOGEN APP e WEB

WOGEN REMOTE

“O futuro da energia esta na integragcao de
tecnologia e sustentabilidade.”

Obrigado pela parceria!




